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Pafyllning av brénsle
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Dieselbakterier

Brinsletank

3.1 Pafyllning av brénsle

Bensin

Bensin dr mycket brandfarlig och

skall hanteras med stor forsiktighet.
Riskerna ér storst vid tankning och

vid fyllning frén reservdunkar.

Aven delvis fyllda dunkar kan bli farliga.

Alla metalldelar i brénslesystem for bensinmotorer skall
vara jordade i varandra.

Vid tankning skall slangmunstycket, pistolhandtaget,
vara i kontakt med pafyllningsanslutningen sa att
munstycket blir jordat. Plasttratt bor inte anvédndas vid
tankning av bensin eftersom den bryter jordningskedjan.

Utrymme for bensinmotor skall kunna ventileras med
gnistséker flakt fore och efter tankning. Men lat ej
motorrumsflidkten ga under tankning, eftersom den da
kan dra ner bensinangor i baten.

Efter tankning av bensin skall motorrumsflikten ga minst
2 minuter.

Pafyllning av brinsle i losa bensintankar
Utombordsbatar — motorbatar och segelbatar — har ofta
16sa bensintankar. Eftersom plasttankar inte kan jordas,
och l6sa tankar inte ar ventilerade 6verbord, finns risk
for gnistbildning och att bensingaser samlas i baten.

LYFT DARFOR ALLTID TANKEN UR BATEN
VID TANKNING.

Tanka med tratt

Pafyllningstratt av plast bor aldrig anvindas till bensin
da den bryter jordkedjan. Fyllning med tratt fran pump/
mack sviljer langsamt och kan ddrmed orsaka spill i
onddan.

Texten och bild dr himtad frdn Drevias hemsida
och publicerad med deras tillstdnd.
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Tankanslutningar och nipplar
Brénsleledningar
Avstangningskran och filter

Jordning

Diesel
Ritt hanterat och forvarat dr dieselbrinsle ett sikert
brinsle.

VIKTIGT:

Tillse att O-ringen pa locket till branslepafyllningen ar
oskadad. Det dr inte ovanligt med vattenintrdngning
denna vigen ner till tanken.

TIPS:

— For att forhindra brinslespill fran avluftnings-
ledningen finns avskiljare, som kan monteras pa
ledningen mellan tanken och flamskyddet. Avskiljaren
later eventuellt spill rinna tillbaka till tanken. I vissa
europeiska lander, ddribland Tyskland, kan man av
miljoskal bli forvégrad att fortsétta tankningen om
spill rinner ur luftningen.

— Om man har teakdéck runt brénslepafyllningen kan
man vita ddcket med vatten innan tankning for att
forhindra att teaken drar at sig brénsle vid spill.

Hur fungerar Smart Tech-tratten? Tratten har ett
inbyggt rostfritt stlfilter, som effektivt stoppar
fororeningar ner till mikroskopisk storlek.
Dessutom verkar
Smart Tech som
vattenavskiljare. Nar
diesel hills genom
Smart Tech separeras
ev. vatten fran
brénslet. Langst ner

i sumpen pa tratten
samlas vattnet. Detta
beror pa att vatten &r
tyngre dn diesel. Nar
sumpen &r full med
vatten skall tratten
tommas. Om filtret
ar igensatt av smuts
kan det rengéras med
ren diesel.

Filtrerat
bransle
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32 HVO100

Gor en stor personlig miljoinsats

Nir batmotorer kors pa det fornyelsebara dieselbrinslet
HVO100 minskar utslédppen av oforbrénda kolviten, via
kylvattnet, till sjon. Brénslet tillverkas av férnyelsebara
ravaror vilket medf6r en minskning av de totala
utsldppen av koldioxid (CO;) med ca 90 %.

Vetenskapliga studier och tester pa vigar har visat att om
man tankar exempelvis Neste MY fornybar diesel (100
procent HVO) minskar utsldppen dven med:

e 33 % ldgre niva av fina partiklar
* 9 % mindre kviveoxider (NOx)
* 30 % mindre kolviten (HC)

e 24 % mindre kolmonoxid (CO)

¢ Reducerade nivaer av polyaromatiska kolviten, PAH
(uppgifter himtade fran Neste i januari 2020)

I dag har bland andra Volvo Penta godként kdrning

pa HVO100 i alla sina marina motorer. Nagra motor-
tillverkare har dnnu inte godként branslet men vi hoppas
att sd kommer att ske.

Svenska Kryssarklubben arbetar for att sjomackarna
skall erbjuda HVO100 till ett pris som alla kan

acceptera. Da kan anvidndningen 6ka sa att batlivet bidrar
till minskade koldioxidutsldpp och minskade utslépp till
vattnet. Sjodieseln &r redan i dag nagot dyrare dn vanlig
diesel. Sjodiesel &r RME-fri av sdkerhetsskél eftersom
det orsakar problem med alger och bakterier som kan

ge stopp i bréansletillférseln. HVO100 ar d&nnu mindre
benéget att drabbas av alg- och bakterietillvéxt.

Tidigare anvédndes palmolja i HVO men den fasas ut
sedan lagstiftningen dndrades 2019. En rest kallad PFAD
som skapas vid tillverkning av palmolja for livsmedel
forekommer dock fortfarande. Det finns mycket gammal
information pa nitet om palmolja i HVO, glom den.

Man kan lugnt tanka HVO100 av bade milj6- och
sdkerhetsskél. Kontrollera bara att motortillverkarna
tillater brénslet i respektive motor.

Dieselmotorer i bat har inga avgasreningssystem som
personbilar och lastbilar har och batmotorernas snittalder
ar mycket hog. Det kommer troligen inte att utvecklas
nagra avancerade reningssystem for batmotorer i vintan
pé alternativa drivsystem som el, vitgas eller annat.

For att i dag sénka utsldppen fran batar med dieselmotor
ar HVO100 enda alternativet och det &r tillgéngligt nu
och inte bara i framtiden.

Ovriga briinslen
For gas, etanol, fotogen mfl hinvisas till respektive
motortillverkare.

Gas for uppvarmning behandlas i kapitlet ’8-Gasol”.

Bild tagen uppifrdn, genom pdfyllningsroret, ner i en
“tomd” dieseltank. Roren till vinster dr givaren till
brdnselmdtaren samt sugroren till motorn och den
manuella drdneringspumpen. (Stillbild frdn video.)

3.3 Dieselbakterier

Tillvdxt av mikroorganismer kan yttra sig som tradar
eller geléliknande klumpar, som svart eller gratt slem,
i brinslet och pa filter. I tillrdckligt stor midngd kan
de blockera brénsleror, slangar och filter och orsaka
motorstorningar, i vérsta fall motorstopp. Problemet
ar ovanligt, men kan fa allvarliga konsekvenser.
Anvindning i marin milj6 dr generellt mer utsatt.

Forebyggande atgiirder

Kontrollera regelbundet att det inte finns vatten i botten
pé tanken. Aven om mikroorganismerna kan dverleva
utan vatten i brinslen, si kan de inte foroka sig och villa
négra problem. Genom regelbunden drinering kan risken
for mikrobiologisk tillvaxt minskas.

Undvik att fylla pa vanlig fordonsdiesel avsedd for bilar,
eftersom den av miljoskil innehaller RME (rapsmetyl-
ester), som anses 0ka risken for bakterietillvéxt.
Sjomackar skall leverera sk sjodiesel utan RME.

Kontrollera brénslet i tanken

Ren diesel dr klar och blank (genomskinlig) och fri

fran synligt sediment. Eventuella mikroorganismer kan
synas som fibros matta i griansskiktet mellan brinsle och
vatten, en disig produkt som efterhand blir morkare.

Rengoring

Att fa bukt med problemet kriver en fullstindig
rengdring av tanken och brénslesystemet, som maste
drineras helt och all kontaminering avldgsnas fran tank,
10r, slangar, filter och pump. Notera att dréneringsvatten
och diverse slam fran dieseltankar &dr miljofarligt avfall,
som ska hanteras enligt gillande lagstiftning.

Vad ér det som véxer?

Mikroorganismer (mikrober) &r ytterst sma levande
varelser (bakterier, djur eller véixter) som anvinder
sjdlva brénslet som foda. De kan finna gynnsamma
livsbetingelser i en déligt skott bréinsletank, men bara om
det finns vatten nérvarande.
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3.4 Bransletank

1.
Bréansleslang till motor, via
forfilter & vattenavskiljare
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med svanhals
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10.
Pafyliningslock
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9. Jordning av
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14. Bransletank

Pafyllningsror |:

Avluftningsror [}

13. Skvalpskott

o

Brdnsletank, princip. Anslutningar och detaljer kan kan ha annat utseende.

1. Brinsleslang till motor, av ISO 7840-kvalitet.
Skavskydd vid samtliga skottgenomforingar.

. Avstingningskran, med tydlig markering for
stingd respeketive 6ppen kran.

Sugror for bréinsle. Rorets avstand till tankens
botten skall vara lika med rorets innerdiamter.

Lénsror. R6rmynningens avstand till tankens
botten skall vara lika med rorets innerdiamter.

Givare till branslemaitare.

. Till dréneringspump, for att drénera tanken.
Anslutningen bor ha avstdngsningskran.

. Returledning for 6verskottsbrinsle fran diesel-
motor. Roret bor mynna s langt frén sugledningen
som mojligt. Mynningens avstand till tankens
botten skall vara lika med rorets innerdiamter.

Inspektionslucka, tillrickligt stor for att kunna
gora ren hela tanken.

Tank bor ha inspektionslucka och skvalpskott.
Detta dr att rekommendera dven for mindre
tankar. Inspektionsluckan, som kan vara féste for
bréinslematare, skall vara placerad sa att det gér att
avldgsna vatten och sediment genom luckan.

9. Elektriska jordningar mellan tank och motor-
block, pafyllning och avluftning &r absolut krav for
bensintankar. Ldmplig ledningsarea 2,5 mm?2.

10. Pafyllningslock. Placerat utombords. Pa bensin-
tankar skall genomfGring jordas i tank och motor.
Locket bor skyddas mot dverspolning.

Kontrollera packning/O-ring ofta.

11. Brinsleslang, armerad. For pafyllning minimum
innerdiameter @ 38 mm. Péfyllningslang i motor-
rum skall uppfylla brandsikerhetskrav enligt ISO

7840 for respektive brinsle. Dubbla slangklammor.

12. Avluftning, minimum innerdiameter @ 12 mm.
Armerad slang som ej kan sugas ihop. Skall ha
svanhals och flamskydd, bor sitta s hdgt som
mojligt.

Skvalpskott.

Brinsletank. Skall jordas i pafyllning, avluftning
och motor. Absolut krav for bensintankar !

13.
14.

. Ventilation.
Utrymmet for fast monterad brénsletank skall
ha en minsta ventilationséppning pa 4500 mm?2,
exempelvis 300 15 mm.
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Portabel brinsletank
Portabel brinsletank for utombordsmotor far ha en
volym pa hogst 25 liter.

En portabel tank skall kunna spéannas fast.

Stuvutrymmet for transportabel brinsletank skall ha en
minsta ventilationsoppning pa 2000 mm?2, exempelvis
200x 10 mm.

Fasta brénsletankar
Batar med bensinmotor inombords skall ha permanent
installerad tank.

Tanken skall vara vil fastsatt i baten. Fastsittningen skall
kunna béra vikten av en full tank.
Brinsletanken pa en segelbat skall vara hog och smal —
for att undvika att motorn suger luft vid kridngning.
Pa en motorbat kan tanken vara ldgre och bredare.
Tank tillverkas lampligen av syrafast stal.
Godkinda material och godstjocklekar:
Diesel

Saltvattenbestdndig aluminium 2,0 mm

Rostfritt syrafast stal 1 mm

Stdl 2 mm

Plast av godkiénd typ

Bensin
Saltvattenbestandig aluminium 2,0 mm
Rostfritt syrafast stdl 1 mm
Koppar, fortennat 1,5 mm

Exempel pd utformning av skvalpskott.

Bransletank

Offeranod
%

Tank som kommer i kontakt med vatten, 1 kolsvin till
exempel, skall anslutas till offeranod nere i vattnet.
Anoden skall kunna inspekteras och bytas.

Om en sedimenteringsgrop finns i tanken skall motorns
sugledning och drineringsror gé dit. Motorn skall suga
bort slam — till forfiltret — redan i hamn och inte ute till
havs nér de blir grov sjé som ror upp gammalt lagrat
slam i stora méingder.
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3.5 Tankanslutningar aetrininaan,

OCh nipplar Far ej anvéndas

till bensin.

Fast tank skall ha separata pafyllnings- och avluftnings-
ledningar.

Brinslepafyllningen skall vara placerad utombords, s att
brinsledngor inte kan trdnga in i baten vid tankning.

Ror och slangar skall ha en minsta invéindig lednings-
diameter for att vara godkédnda: pafyllningsror @38 mm
samt avluftningen @12 mm.

Tankavluftning skall mynna utombords och ha ett bra
skydd mot vattenintrangning, svanhals eller liknande

Tankavluftning for bensin skall vara forsedda med
flamskydd av metall.

Brinslepafyllningen och tankavluftningen skall vara
placerade minst 1 meter fran avgasutsldpp och luftintag
till motorn.

Alla avtappningsanslutningar skall ha ltt atkomliga
avstdngningskranar nirmast tanken. Bild visar VETUS éverfyllnadsskydd, publicerad med

. o . tillstdnd av Vetus Sverige AB.
R&r och nipplar skall vara av likvirdigt material sd att ISR Ay Yetus svertge

galvanisk korrosion ej uppstar.

Anslutning f6r pafyllningsslang skall ha tillréicklig lingd 3.6 Bréinsleledningar
for att medge montering av dubbla klammor utan att

Ledningarna mellan tank och motor skall for bensin-
slangen deformeras.

motorer vara av koppar eller godkénd flexibel slang.
Alla anslutningar pa tankar for bensin skall vara
monterade pa toppen av tanken, ovanfor bréanslenivan,
for att undvika lickage.

Kopparréren skall vara klamrade med hogst 300 mm
mellan klamrarna.

Nirmast motorn skall kopparroret 6verga i flexibel
slang for att forhindra att vibrationer fran motorn skadar
kopparroren.

(Dieseltankar far ha anslutningar monterade pa sidan
eller i botten av tanken. Dréinering skall vara férsedda
med litt dtkomlig avstdngningskran ndrmast tanken.

Dréinering i botten skall kunna forses med plugg.) Vart 5:e ar bor kopparroret tas loss och glodgas eller

bytas ut da det av vibrationerna hirdar och blir sprott.

TIPS: Anslutningarna kan vara maskinmonterade eller ha
dubbla rostfria syrafasta slangklimmor dragna mot
varandra. Pa slangdimensioner under @ 25 mm récker
det numera med en slangkldmma.

— Anvind flytande géngtétning typ Locktite vid
montering av gingade nipplar i brianslesystemet for

att undvika smygande ldckage.
Kontrollera att slangarna inte ar torra, har sprickor eller

— Brénslekranar av s.k. kulventilstyp fungerar bra i
ar skadade.

brénslesystem. De visar dessutom tydligt om en kran
ar stangd eller 6ppen. Metallomspunna slangar bdr inte anvéindas da de inte gar
att inspektera for sprickor.
For att forhindra brénslespill fran avluftningsledningen
finns avskiljare som kan monteras pa ledningen mellan TIPS:

tanken och flamskyddet. Avskiljaren later eventuellt spill — CE-normen kriiver godkinda, brandsikra slangar

rinna tillbaka till tanken. mirkta ISO 7840, A1 eller A2 beroende pa brinsletyp

I vissa europeiska lander, ddribland Tyskland, kan man och var i baten slangen skall avindas.

av miljoskdl bli forvégrad att fortsitta tankningen om

spill rinner ur luftningen. Hal i skott for reglagekablar, el, ventilationsslangar och
brénsleslangar skall ha mjuka och tdta manschetter for

Slangklammor i brénslesystem att forhindra lidckage och nétning.

Krav pa dubbla slangkldmmor finns numera bara for

slangdimensioner 6ver @ 25 mm. J L -

Pressade anslutningar dr godkinda om pressningen @— — 3

utforts pa ett speciellt sitt. Vanliga pressningar riskerar — ﬂ

att hoppa isér vid brand, vilket slangklammor inte gor

om de dr normalt dragna.
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3.7 Avstdngningskran och filter

Nira tanken skall det pé brénsleledningen finnas en litt
atkomlig avstingningskran. Om kranen ér stingd eller
Oppen bor synas tydligt.

Mellan tank och motor skall det finnas ett forfilter med
inbyggd vattenavskiljare.

Filtret skall sitta litt atkomligt.

Filter med glaskopp bor kunna inspekteras visuellt.

Men glaskopp dr normalt inte brandgodkénda enligt ISO-
kraven. Till dessa glaskoppar finns ofta metallkopp som
ersdttning.

Forfiltret skyddar motorns egen brinslematarpump som
normalt sitter fore finfiltret pd motorn.

Smuts i matarpumpen gor att motorn blir mycket
svarstartad.

TIPS:

— Vattenavskiljaren skall inspekteras regelbundet. Har
filtret en glaskopp, behdver filtret inte tommas om det
inte finns vatten eller andra féroreningar i det.

— Om diremot hela filtret dr av metall kan det inte
inspekteras utifran och bor dérfor regelbundet
dréneras pa eventuellt vatten.

— Var vaksam pa att det kan komma in luft i diesel-
systemet vid tomning. K6ér motorn ldnge vid bryggan
och lufta brénslesystemet pa nytt om sa erfordras.

De nya CE-kraven pa brandsikerhet géller ocksa
brénslefilter. Filter med glaskopp klarar normalt inte
brandkraven. Vill du vara sédker sa byt till ett filter
helt av metall. Alla pluggar och nipplar av plast maste
bytas till metall for att klara kraven.

Centrumbult

Grovfilter

Glaskopp

=xr~ Avtappning
eventuellt
vatten

Avtappnings-
plugg
Vanligt forekommande, dldre CAV-filter, upphdngda i locket

och med mdnga losa delar. Sddana filter bor bytas ut till
modernare konstruktioner med metallkopp.

Grovfilter

Avtappning
eventuellt vatten

Filter finns i flera utforanden for olika typer av
brdnslesystem, till exempel turbinfilter. De dr
upphdngda i behdllaren och filterinsatsen kan bytas
uppifrdn utan ndmnvdrt spill.

3.8 Jordning brénslesystem

Hela brinslesystemet for bensin skall vara jordat — fran
bade pafyllnings- och luftningsanslutning via tank till
motorblock.

Kravet pa jordning av dieseltankar finns inte i nya EU-
regler.

Utombordsmotorer med fast monterad bréinsletank skall
ocksa ha fullt jordat system enligt ovan.

Tva-poliga elsystem
Motorer med 2-poliga elsystem krédver speciell omsorg.

Det krévs att dven givaren till brinslemétaren dr 2-polig
och isolerad. Kontakta motorfabrikanten for rad.

Vid tvéapoliga elsystem far detta ”jordsystem” aldrig
kopplas ihop med motorns elsystem, varken med plus
(+) eller med minus (-).
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