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Det syns nar vara
kunder ar néjda e

Svenska Sj6 ar specialister pa bat och

erbjuder vara férsakringstagare kunnig,
snabb och smidig skadehantering till 1aga
premier. Dessutom ger vi dig som kund
resultatbonus pa dverskottet.

Som medlem i Svenska Kryssarklubben
forsakrar du din bat extra férmanligt, utdver
andra rabatter sdsom nautisk kompetens.

Sedan 1967 har vi tryggat batagare och bat-
klubbsmedlemmar i hela landet, s nasta
gang nan vinkar, dr det kanske en i gdnget.

Vidlkommen att rdkna ut din Of=40|
Y

premie pé www.svenskasjo.se %
eller lds av QR-koden. -~ [=]

Svenska Sjo

-

o V LEX3
Svenska Sj6 ir stolta dver att vara dgda av Sve n Ska SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig



Vid rodret
Kaffe

”Vill du ha lite mer kaffe? Det

finns kvar”

”Tack gdrna, men se till att det

riacker at dig med”

Det ar mandag kvall och sty-

relsemotet borjar ga mot sitt

slut. Det finns négra bitar kvar

av den hembakade sockerkakan Foto Maria Kronander.
och vi har kommit till "Ovriga fragor”.

“Har ni tankt pa att det vi héller pd med nu, det dr grunden for var demokrati”
“Hur menar du?”

”Jo, féreningsarbete, det dr verkligen demokrati, praktiskt tillimpad demokrati.
Féreningar drivs demokratiskt. Och vi har hallit pa med det hir sen nykterhets-
rorelsens och frikyrkornas barndom”

“Intressant, du har en poédng, dér”

Det ér kanske detta som &r forklaringen till att vi upplever en sa pass stor trygg-
het med var demokrati, i var del av virlden. Samma kvill sitter manga andra
foreningsstyrelser ocksé samlade. Vi har samma dagordning, pa det stora hela, vi
har samma former fér protokoll. Och fragan &r om vi inte har samma kaffe och
fikabrod ocksa. Det dr batklubbar och idrottsforeningar, bostadsrattsféreningar
och vigforeningar. Vi trinas alla i demokrati, hur demokrati ska fungera.

Gar man pa ett arsmote, sa kdnner man igen sig, vare sig foreningen jobbar
med vivning, ungdomsidrott eller driver en forskola. Har kallelse utgatt, kan vi
godkdnna dagordningen, vad har styrelsen gjort under éret, kan vi ge dem an-
svarsfrihet? Allt det dar ser vi som sjdlvklart, bara formalia. Sa sjalvklart har det
blivit. Arsmotet och inte styrelsen utser en valnimnd. Hittar styrelsen pa nagot
tok sa avsitts den.

“Men folk har ju s& konstiga asikter. Det kommer vi inte runt.” Ja, verkligen. Men
inom foreningar fir vi en stor vana att jamka och kompromissa, att samarbeta
och hantera olika tankar. Aven de tokigaste idéer finns det plats for.
”Korruption da, visst har vi korruption i vart land och vara foreningar?”

Jo, sd dr det, men mindre 4n pa ménga andra héll. Kanske har vi alla vant oss vid
att det alltid finns en medlemsrevisor som kan titta pa allt, som ar medlemmar-
nas forlangda arm. Kanske ar det den torre revisorn som skapar en bra férening

och ett gott samhalle?
forts. »
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“Menar du att vi har en helt annan - och storre - uppgift, mer 4n att ordna fore-
dragskvillar och eskaderseglingar?”

“Precis”

”For det till protokollet”

Det blir tyst i rummet, vara tankar vandrar. Kanske behovs det fler batklubbar
och syforeningar for att demokrati ska segra over diktatur?

Vi behover sitta pa mer kaffe!” Lennart Beckman

Nya mediemmar

Vi hilsar f6ljande nya medlemmar vilkomna till SXK Uppsala-Roslagskretsen,
kretsen som vill samla Kryssarklubbare i de nordliga delarna av Milaren och
Roslagen.

Vi hoppas vara nya medlemmar ska finna nytta och néje i sitt medlemskap
och samtidigt finna gemenskap med andra batvinner. Ar du ny medlem, men
ditt namn annu inte har hunnit foras in i listan, ar du dnd3 lika valkommen!

Bjorn Bergman Knivsta Annika Héddelius Uppsala
Ann Blomgren Téby Daniel Lundstedt Stockholm
Paul Blomgren Taby Terhi Mustikkamaa ~ Uleéborg,
Ralph Branders Mariehamn, Finland
Aland Kent Olsson Gavle
Jan Enkvist Uppsala Jessika Patek Bergshamra
Jari Heinonen Uleaborg, Daniella Sollenbring Uppsala
Finland Mathias Wahlund ~ Bergshamra

Fredrik Hussenius Uppsala

Medborgarskolans sjolivskurser

Kryssarklubben har avtal med Medborgarskolan Uppsala att vira medlemmar
far 200 kronor i rabatt pd ordinarie sj6livskurser i Uppsala (ej SRC).

Biista sdttet 4r att boka direkt med verksamhetsansvarig, Therese Thell,
010-1575 2006, eller therese.thell@medborgarskolan.se. Ange att du dr medlem
i Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets. Medborgarskolans kursutbud hittar

du pd www.medborgarskolan.se /-\

medborgarskolan




David Anstey tar emot vandringspriset for Varkvarten vid kretsens arsmote 2021.
Prisutdelare Tore Ericsson, glad assistent Lennart Beckman.Vidvinkelfoto Bo Nordlund.

Framfor staven

|6rdag 4 juni

Utfard ¢ill
Svenska Hégarna

Ett samarbete med Svenska Fyrsall-

skapet Programkommitté Uppland .

Se separat inbjudan pa sidan 4.
sondag 12 juni
Varkvarten

Sextimmarssegling pa Ekoln.
Start 10.00.

I6rdag 18 juni
Nya Singésexan Var

Sextimmarssegling pa Singofjarden.

Start 11.00.

vecka 29
SXK Rikseskader

Se separat artikel pa sidan 6.

sondag 21 augusti
Hostkvarten

Sextimmarssegling pa Ekoln.
Start 10.00.

l6rdag 27 augusti
Nya Singosexan Host¢

Sextimmarssegling pa Singofjarden.
Start 11.00.



Ucfard ¢ill
Svenska Hogarna

Samling 16rdagen den 4 juni kl. 10 i Stavsnés. Kortid med bil fran
Uppsala minst 1% timme. Det finns ocksa buss fran Slussen. Med
m/s Ofararen far vi mot Svenska Hogarna. Gunnar Hjertstrand,
som arbetat 25 dr pa Svenska Hogarna, kommer att guida oss dar
men ocksé berdtta om fyrarna som vi passerar. Tid for egen maltid
Foto Ulf Schloss. — glom inte att ta med matséck och grova skor.
Om vi har tur kommer vi ocks att besoka Gronskirs fyr — Oster-
sjons drottning. Ater i Stavsnis cirka kl. 17.
Utfirden 4r ett samarbete mellan Svenska Fyrsillskapet Program-
kommitté Uppland och Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets.
« Avgift: cirka 700 kronor/person om vi blir 40 deltagare
« Anmilan senast 23 maj till Hans Fendin, tel. 0705-397870.
OBS! Om vi maste stélla in turen pa grund av daligt vider, meddelas detta pa
Svenska Fyrséllskapets hemsida www.fyr.org
Kristina Soderlind Rutberg

Behall ditt gamla sjokor¢!

Manga har sdkert uppmarksammat den hetsiga diskussion som under varvintern
forts kring de nya sjokorten. Vi har inte for avsikt att upprepa hela diskussionen
hir, men kan bland annat konstatera att Sjofartsverkets sjokort i skrivande stund
blivit anmalda till Konsumentombudsmannen.

Den som vill férdjupa sig i diskussionen kan t ex vinda sig till Pa Kryss,
Kryssarklubbens hemsida www.sxk.se eller Svenska Batunionens medlemsblad
Bitliv. Flera méten har hallits mellan batorganisationerna SXK och SBU och in-
bjudna foretradare for Sjofartsverket.

Den modernisering av sjékorten, som inletts i Haparanda och nu hunnit ner
till Stockholms skargard, har i korthet lett till foljande:

« En strandlinje som bittre 6verensstimmer med verkligheten

« Ny referensnivé for djupsiffrorna

« Vissa vikar och sund ser pa det nya sjokortet ut att vara for grunda, trots

att de regelmassigt passeras av fritidsbatar

« Vissa okédnda stenar har inforts i sjokortet

« Vissa kdnda och befintliga stenar har strukits ur sjokortet.

Per Nilson



Fran Singosexa i sol och goda
vindar. Foto Sérgio Criséstomo.

Ar tréskeln problemet
for Kvartcar och Sexor?

Nagot som ér lite unikt for vara 6-timmarsseglingar (Sexor och Kvartar) dr de
enkla arrangemangen. I Uppsala kan man hdmta starthandlingar i klubbhusen
och anmiila sig till och med samma morgon som tdvlingarna gar. I hamnarna
runt Sing6fjarden finns starthandlingar ofta i en parm i klubbhus eller pé restau-
rangen i Herrdng. De handlingar man behover for att delta kan dessutom alltid
hiamtas fran var hemsida, se nedan.

Ofta da jag kommer ner till Ekolns Segelklubbs hamn for att starta Kvarten
kl 10 en séndagsmorgon ar det mycket folk i hamnen. De fixar med sina bétar,
umgds och dricker kaffe. Manga génger har jag fragat om de vill vara med pa
evenemanget. Svaret 4r ofta nej, det dr for mycket bok for en sondagsutflykt. Ta
bort bomkapellet, fixa segel, hamta starthandlingar, limna hamnen, det 4r for
mycket besvir bara for en dagsutflykt.

Efter tavlingen ar gladjen stor, alla njuter av de 6 timmarna. Fragar jag om
det var virt att ta bort bomkapellet och sldppa fortojningarna far jag forvanade
miner till svar. ”Ett sa 16jligt litet besvir for att fa vara med om den hér harliga
upplevelsen”

Kidnns situationen igen? Ar det inte samma littja som ofta gor att gymmet
inte far besok? Eller att aktiviteten i hamnen ar stor men bétarna pé fjarden fa?

I &r gar Sexorna pé Singofjarden l6rdagarna 18 juni och 27 augusti.
P& Ekoln utanfér Uppsala gar Kvartarna sondagarna 12 juni och 21 augusti.

Lat inte tuvan stjilpa lasset dd! Mer information pa hemsidan
www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen

Tore Ericsson for Uppsala-Roslagskretsens 6-timmarskommitté
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Rikseskader
2022
Nyborg
18=272 juli

Vi kastar loss och méts vecka 29 under den sjitte rikseskadern i Svenska
Kryssarklubbens regi. Mdlet dr danska Nyborg pd én Fyn. Aven kryssar-
klubbare med husbil dr vilkomna!

Observera att antal deltagande bétar dr begransat. Inbjudan har funnits i
Pa Kryss och pa hemsidan.

Folj med ¢ill Fyn!
Vi kommer att tas emot med varm hand nér vi under fem dagar i vecka 29 géstar
Nyborg, var bas for rikseskadern. Férutom att Nyborg har Fyns storsta hamn s&
finns hér bland annat sevardheter som Nyborgs slott med anor fran 1100-talet.
Vi kommer att ligga centralt och samlat i Vester- och Osterhavn med gang-
avstand till affarer och restauranger.
Detaljer kring programmet samt anmélningar till aktiviteter kommer att pre-
senteras till samtliga anméalda under april.
Till- och eventuellt dven fransegling kommer att genomféras i form av del-
eskadrar om 5 till 10 bétar som utgar frin olika platser lings kusterna.
Uppsala-Roslagskretsen planerar en deleskader, se ndrmare pa kretsens hem-
sida www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen

Fakta:

Vistelsen i Nyborg kommer att vara mellan 18 och 22 juli 2022.

Eskaderavgiften pa 800 kr betalas med kort i samband med anmélan.
Hamnavgifter for fyra nitter och avgifter for eventuella bussturer, eskaderfest
och andra arrangemang tillkommer.

Vilkommen med till Nyborg och triffa andra SXK:are i vart ritta element!

For Eskaderndmnden:
Kerstin Andersson Stockholmskretsen Christer Boés Oresundskretsen
Rolf Albinsson Blekingekretsen Kjell Vestberg Vastkustkretsen
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Digitala intyg fran NFB

Nimnden for batlivsutbildning NFB bestdr av representanter for Transport-
styrelsen, Svenska Bdatunionen, Svenska Seglarforbundet och Svenska
Kryssarklubben. Namnden administrerar de olika behorighetsintygen for
fritidsbatfolk, till exempel Forarintyg for fritidsbat.

Intygskort

NFB har slutat att utfirda nya intygsbocker av den gamla pappersmodellen. Som
ersittning finns ett intygskort, i storlek stort som ett kreditkort. Intygskortet
gar att bestilla direkt frain NFB:s hemsida www.batlivsutbildning.se under valet
“Bestall intygsbevis”

Bestillningen av intygskort borjar med en inloggning med Mobilt BankID.
Efter inloggning kommer man att kunna se vilka intyg som finns registrerade
pé sitt personnummer. Denna information ska sedan bekriftas for att kunna ga
vidare till betalningen. Intygskortet kostar 150 kr och skickas efter tillverkning
till den adress som angetts i bestdllningen.

Bestillningsfunktionen fér intygskort gar ocksa bra att anvdnda for att se om
NEFB har intyg registrerade pa ett visst personnummer. Att bara kontrollera ifall
det finns nagra intyg registrerade kostar inget, men man méste trycka pa kop-
knappen dnda fram till att man har loggat in med Mobilt BankID.

Digital intygsbok

En digital version av den Bla intygsboken har nu lanserats. Den ar till formen lik
den gamla pappersboken. Det finns information om varje intyg, och man kan
vilja vilket sprak man vill ha informationen p4. Liksom tidigare &r grundspraket
svenska med Gversdttningar till engelska, tyska, franska och spanska. Den digi-
tala intygsboken bestér av en app som kostar 75 kr via Appstore eller Google
Play. Nér appen 4r installerad loggar man in med Mobilt BankID och laddar ner
de intyg som finns registrerade hos NFB.
Om man har en gammal intygsbok sa dr den fortsatt giltig, och kan vid behov
uppdateras med nya intyg.
NFB, Anders Jonasson
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Drommen om den perfekta seglingen
mots ibland av en bister verklighet.

SXK:aren genom tiderna

del 11l 1965=1990;
Kall¢ krig och vilstand

Kjell Pernestdl liser vidare i Kryssarklubbens drsbocker.

Vi skriver 1965. Resterna fran kriget ar utplinade men det kalla kriget grasserar
for fullt. Vart hemmavatten - Ostersjén — ar, och verkar forbli, delat. Baltikum
ligger pé andra sidan Jarnridan.

Den ekonomiska utvecklingen fortsdtter. I vart dagliga liv har TV:n gjort
entré, och vi upplever och ser vdrlden pé ett helt nytt sétt; i borjan i svart-vitt
och s& smaningom i firg. Bil finns i de flesta hem och ger helt nya mojligheter.
Affarerna ér fyllda med varor och vi utsitts for annonskampanjer for att kopa
dem.

Arsbockerna fylls med seglingsbeskrivningar, forfattade av medlemmar. De
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handlar om skirgardsseglingar eller om lénga resor till andra linder. En del ar
rena firdbeskrivningar medan andra beskriver méten med ménniskor, kulturer
och miljoer, eller sa behandlas livet ombord eller drombaten. Bildmaterialet blir
bittre och battre och ibland ersatter rena bildreportage de skrivna berittelserna.

Batar i forvandling

Intresset for bétar har alltid statt i centrum. I &rsbockerna fortsatter man ett tag
att diskutera batdesign och vad som ér en bra langfirdsbat, men diskussionerna
ebbar ut.

Plastbaten har gjort sin entré och har pa ménga sitt revolutionerat SXK:arens
liv. Det nya materialet visar sig mycket lampligt for massproduktion. Forst till-
verkas en "plugg” med den tilltdnkta batens form. Med hjélp av pluggen tillverkas
sedan formar for att gjuta skrov och dick. Att tillverka ett skrov tar nagon vecka.
Motor och inredning, i firdigsagade delar, sitts pé plats, varefter locket — dacket
- laggs pé och bultas fast. Vips har man en fardig bat.

De nya materialet ger dven andra fordelar — skrov och déck ér tita fran bor-
jan. Avsaknad av spant och dédcksbalkar okar det tillgingliga utrymmet under
déck. Framfor allt blir underhall och skétsel mycket enklare. Skrapning, mélning
och fernissning ersitts med rubbning och vaxning.

Det uppstar en miangd tillverkare av plastbatar, allt fran roddbatar till motor-
och segelbatar i varierande storlek. Battillverkningen har gétt fran hantverk till
serietillverkning. Doften av trd och fernissa har ersatts med lukten av hirdande
polyester.

Uppstallningsplats utanfor batfabriken Albin Marin med motorbaten Albin 25 klar for
leverans. Bilden illustrerar 6vergangen till massproduktion av plastbatar.
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Maxi 77 ansags, nar den introducerades 1972, vara en utmarkt
familjebat med plats for fem. Den tillverkades i nastan 4000 exemplar.

Att "kopa” béat dndrar karaktér. Ingen diskussion fors langre mellan en anli-
tad batkonstruktor och en potentiell batkopare med 6nskemal om seglingsegen-
skaper, utférande och inredning och. I stillet dker en kopare till en batmaissa for
att direkt jamfora utstallda fardiga batar och undersoka i vilken utstrackning de
fyller 6nskemélen. Det gar dven att fi provsegla en bat innan man bestimmer sig.
Efter nagon ménad kan béten ligga och guppa i hemmahamnen. Tidiga plast-
bétar dr P28, Karlskronaviggen, Fingal, IF, Vega, Shipman, Maxi... Flera av dessa
har tillverkats i tusentals exemplar.

Fran arsbockerna forsvinner konstruktionstivlingar, diskussioner om den
goda langfardsbaten, bésta utformning av ett pentry etc. I stéllet uppstar en fack-
press som riktar sig till den vixande batvirlden och tar 6ver mycket av dessa
diskussioner. Dadr hittar man inte bara provseglingar och jamforande tester av
de battyper som marknadsfors, utan ocksé tester av batmotorer, ankare och all
annan utrustning batlivet kan tankas behova.

Vissa av de forsta plastbatarna hade tveksam kvalité och darfor uppstér en
diskussion om livslingd och héllbarhet. Man lir sig efter hand tillverknings-
tekniken, men ett problem som uppmirksammas 4r "boldpest” pé plastskrov.
Orsaken visar sig vara att man vid tillverkningen inte varit tillrackligt noggrann
med blandningar, temperaturer m m. Botemedlet ér att slipa bort gelcoatskiktet
och sedan mala med l6sningsmedelsfri epoxi. De flesta av de tidigt tillverkade
plastbétarna flyter fortfarande.

Macregler och kappsegling

Aven om kappsegling inte dr i SXK:arens primara intresse s kom kappseglingens
matregler att fi inflytande pa batutvecklingen.

Med den nya tillverkningstekniken tillverkas stora antal identiska batar. Det
skapas klassforeningar for de vanligaste battyperna och man upprittar klass-

regler som beskriver batarnas standardutféranden. Det blir mojligt att anordna
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Arets lottbat P 28

Lingd over allt............. 853 m
Langd i vattenlinjen.....6,27 m
Storsta bredd
Djupgaende
Deplacement
KOIVIKE e
Storsegel.
Genuafock... .
Spinnaker..........couuu..
Hjalpmotor: ALBIN Kadett
typ O-21,10 hk.

P-28, till att
= bérja med byggd
\ i mahogny, senare
en av de forsta
seriebyggda plast-
batarna. Den blev
en stor framgang.

entypskappseglingar och svenska masterskap. Ett SM for Vega eller IF kan samla
50-talet batar och i klassiska Gotland Runt bildar de egna klasser.

For att kunna kappsegla mellan olika slags batar finns métregler, ddr man fran
en béts dimensioner berdknar ett méttal med vars hjilp man sedan kan korrigera
seglad tid for bitar som seglar samma bana. Under 60-talet slut introduceras en
ny skandinavisk regel — Scandicap. Ytterligare ett steg i utvecklingen var intro-
duktionen av IOR (International Offshore Rule) som tillimpades pa béda sidor
av Atlanten med syftet att stimulera havskappsegling.

Genom att infora “klasser” med ett givet maximalt mitetal, tex IOR 6,6 m’
(22 fot), blir klassens forsta béat i mal vinnare vid kappsegling. IOR blev pa detta
satt en konstruktionsregel och konstruktdrens uppgift blev att skapa en si snabb

* For att stimulera kappsegling enligt IOR:s klassindelning uppsattes en pokal som
man tivlat om pa 1920-talet enligt en gammal (och 6vergiven) kappseglingsregel dar
matetalet var 1 ton. Batar med matetalet 27.5 fot fick kappsegla for denna pokal och
klassen fick beteckning "entonnare”. Man skapade sedan fler klasser varvid IOR 22 fot
fick beteckningen “halvtonnare”. Ytterligare klasser var 1/4-tonnare, 3/4-tonnare och

2-tonnare. Klassbendmningen har saledes inget med batens vikt att gora.
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Scampi, ritad av
Peter Norlin, bley,
nar den introdu-
cerades 1969, en
mycket framgangsrik
havskappseglare i
IOR-regelns Half Ton
Class. Pa manga sitt
blev den en forebild
for segelbatar under
ett artionde.

bat som mojligt inom det givna matetalet. Foljden blev att en lang rad nya bétar
konstruerades och byggdes enligt IOR:s klassindelning. Det var inte bara de eta-
blerade batkonstruktdrerna som antog utmaningen utan det kom fram ménga
nya férmagor. En av dem var svenske Peter Norlin med sin Scampi.

IOR premierar ldtta, breda och ddrmed formstyva batar med fenkdl och sepa-
rat roder. Med den nya tillverkningstekniken blir framgéngsrika batar serietill-
verkade och, forsedda med inredning, siljs de med argument som “snabbseglande
familjebétar”. Exempel 4r Scampi, Comfort 30 och Ballad, som tillverkades ildnga
serier. Denna utveckling pagick fram till 1979, da ett hundratal batar i klassen
IOR 6,6 m (LOA 9-9,3 m) motte en svar storm under Fastnet Race vid Englands
sydkust. Det visade sig da att IOR-regeln kan leda till batar som har problem
i svar sjogang och som dessutom kan flyta stabilt i kapsejsat lage! Som f6ljd av
dessa erfarenheter f6ljde en diskussion om begreppet sjovérdighet. Intresset for
IOR som grund f6r utformning av familjebétar avtog och man gick ver till mera
traditionell utformning.

Den vixande batflottan bestod av en méngd olika serietillverkade battyper
som kan kappsegla inom respektive entypsklass. Detta fungerar vid stora regattor,
men vid tavlingar pa klubbnivé ar antalet batar for fa. For att bredda mojlig-
heterna till kappsegling pa klubbniva skapas LYS-regeln kring 1970 pa initiativ av
batkonstruktéren och SXK:aren Lars-Olov Norlin. Dér tilldelas varje entypsbat
ett jamforelsetal, framtaget genom att jamfora seglade tider for olika battyper pé
storre kappseglingar som Liding6 Runt och Tjorn runt.

LYS-regeln blev en framgéng genom att den var enkel att tillimpa, kunde
anvindas pa (néstan) alla kdnda béttyper, kravde ingen inmétning och upplevdes
av deltagarna som rittvis. Den kom att 6ka intresset for kappsegling, inte bara pé
klubbniva utan ocksé i regattor med stora startfalt.
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Batlivet

Plastbaten fordndrar pd manga andra sitt SXK:arens batliv. Serietillverkning har
gett lagre priser. Den pégaende utvecklingen av olika battyper har ocksid medfort
att fribordshojden okat, vilket gor batarna rymligare, och framfor allt ar de tita.
Franvaro av spant och décksbalkar bidrar till att ytterligare 6ka rymden under
déck. Alla seglande batar forses ocksa med sjilvldnsande sittbrunnar.

En annan utveckling ér att alla bitar forses med motor. Mindre segelbatar
far en utombordsmotor pa akterspegeln, medan inombordsmotor installeras i de
storre. Instéllningen till motor ombord férdndras. Tidigare sdgs motorn med stor
skepsis och som ett hjidlpmedel vid svaga vindar. Vid hirda vindar revade man
och nir segling inte var mojlig drejade man bi. Nu ses motorn som en viktigt
sdkerhetshojande funktion. Nér det blaser sa mycket att seglingen blir obekvam,
tar man ner seglen och startar motorn.

I borjan installerades bensinmotorer, som var lattare och billigare. S& sma-
ningom blev man varse riskerna med bensin ombord, och dieselmotorerna tog
over.

Eftersom en motor kraver el till startmotorn kom ocksé andra delar av baten
att "elektrifieras”, och fotogenlyktor i ruff och navigationsljus byts mot elektriska
lampor. I pentryt ersétter gasolen det klassiska fotogendrivna Primuskéket. Den
klassiska slaploggen ersitts av Sumloggen, som med tiden ersitts av “elektri-
fierade” loggar. I masttoppen uppenbarar sig givare for vindens riktning och
hastighet.

Det traditionella arbetet infor sjosittning pa varen - skrapning, slipning och
fernissning - dr ett minne blott. Baten behéver inte svilla for att bli tét, och det
kad- och tjardoftande "Ettan” ar borta for evigt, pd samma sétt som impregne-
ring med varm linolja, blyménja och byte av dotrd och bord. Varrustningen har
i stéllet blivit ett pustande och stankande vid gnuggandet av rubbing och vax pé
friborden och malning med bottenfirg. Sedan kan béten ga i sjon. De nya ba-
tarna har mycket pétagligt revolutionerat SXK:arens liv.

Det skedde ocksa andra férandringar; mast och rundhult tillverkades av alu-
miniumrér och stdende och 16pande rigg tillverkades av rostfri wire. Aven andra
delar tillverkades av rostfritt stal; mantag och mantégsstottor, ddcksbeslag mm.

Leveransformerna varierade ocksa, allt fran sjalvbyggen som borjar med en
form, négra tunnor med polyester och néagra rullar glasfibervay, till halvfabrikat
dér batens skrov och déck tillsammans med inredningssats levereras till kparen.
P& detta sitt blir det mojligt att fa en storre bat till en rimlig kostnad, men en del
batar far hogst varierande kvalité, fraimst pa inredningen.

Det gors dven forsok med andra material dn plast i skroven, som stal och
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aluminium - &ven betong provas — men utan storre framgang. Det finns dven en
nyfikenhet pé nya béttyper som katamaraner och trimaraner.

En explosion

Landet ér inne i en ekonomisk expansion och urbanisering. Inkomsterna 6kar
och vi har fitt flera veckors semester dér vi kan spendera tid och inkomster. Bét
blir ett av medlen for att kunna lamna staden och tillbringa semestern om inte pa
landet sé i alla fall pa sjon.

Under 70-talet 6kade forséljningen av beboeliga béitar narmast explosions-
artat. Det lanserades méanga nya familjebatar i storleken 6-9 m LOA, koparna
raknar kojplatser och kappseglaren tittar pa LYS-talet. Nya grupper finner vigen
till sjon.

Men marknaden maéttades och det blev trogare med forséljningen. Till-
verkarna borjade kopa upp varandra eller konkursade. Det blev ett batbyggan-
dets chicken race, dédr nigra fa varv som fokuserade pa lite storre batar blev de
som overlevde.

En f6ljd av denna expansion var att efterfrigan pa batplatser dkade, och
maénga bitklubbar expanderade och byggde ut. Aven kommunerna, som ofta fick
std for mark, overraskades av expansionen. Batliv blev en “marknad” och nya
foretag som erbjod hamnar, vinterforvaring och underhéll etablerade sig, sam-
tidigt som andra tillverkare och distributorer erbjod utrustning for bétlivet som
segel, sjokldder och annat.

Navigation

“Ar detta Lindalssund och, i sa fall, finns det néagra grund hér?”

“Positionsbestimning? Skicka nagra i beséttningen i land for att kopa en pase
skorpor fran det lokala bageriet. P4 pasen finns bageriets adress och darmed &r
positionen bestimd”.

Bada citaten kan fa skildra f6ljderna av okande antal batdgare och deras
kunskapsniva. Manga gav sig ut pa sjon med svaga kunskaper om kompass och
sjokort. Det fanns inga formella krav pa att fora en (mindre) fritidsbat, men flera
folkbildande organisationer borjade anordna kurser i elementér navigation och
gallande lagstiftning. S& sméaningom stod det klart att utbildningarna behévde
samordnas, och 1985 bildades Ndmnden for batlivsutbildning (NFB).

SXK-aren navigerar med sjokort och kompass och for bestick med hjilp av
pejlkompass, transportor och passare, och tittar i Svensk Lots — handbocker for
navigation vid svenska kusten. Man anvinder sldplogg, men Sumloggen borjar
dyka upp i beskrivningarna. Man kan dven ha en radiomottagare for krysspejling

med hjilp av radiofyrar. I farleder navigerar man med hjélp av farledsfyrar.
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Den elektroniska
navigationen gor entré: AP-
navigatorn som baseras pa
Decca-systemets radiofyrar
visar positionen direkt i lat
och long.

Navigationen kommenteras séllan i seglingsberittelserna och dé bara i forbi-
gaende som "det var svart att fa fixpunkter pa grund av dis och dimma” Vid 6ver-
havssegling dr det dod rakning™ och radionavigering som géller. I atergivningen
av en kappsegling i England (Fastnet Race) sdger skepparen att kompassen ver-
kar dra at vinster, och vid en efterfoljande deviationskontroll konstateras en av-
vikelse pa 1-2 grader i nordsydligt. I en annan artikel noterar man en férdel med
rattstyrning jamfort med rorkult, da rorsman slipper ett parallaxfel vid avldsning
av kompassen som ar monterad framfor ratten.

Sjokorten forbattras hela tiden, skalan pa skargardskorten blir 1:50000 och
sa smaningom blir land gult och grunda omraden morkt bld. Man byter utprick-
ningssystem i slutet av 70-talet och vi far det internationella System A som fort-
farande anvinds. Darmed forsvann begrepp som kvast- och slatprick (och rusk-
prick?) for gott.

I borjan av 80-talet kommer en nyhet som indikerar nagot helt nytt for fri-
tidsseglaren: AP-navigatorn gor entré. Den anvander Deccasystemets radiofyrar
men visar direkt positionen i grader och minuter, s att Deccas sjokort inte be-
hovs. Nyckeln till detta framsteg dr den nyligen introducerade microprocessorn.
AP-navigatorn ar dessutom mycket mindre och mer strémsnél dn Deccas ut-
rustning. Den digitala navigationen har gjort entré i fritidsbaten. Systemet fung-
erar bra pa oppet hav, men &r inte anvdndbart i skirgarden eftersom radiovagor-
nas utbredning stors av land.

Man talar under 80-talet om ett satellitbaserat militdrt system, men det &r inte
atkomligt for vanliga batfarare. Dirtill &r tekniken for svarhanterlig och dyrbar.

En nyhet dr att myndigheterna 6ppnar det sk medborgarbandet for privat-
radio (ca 27 MHz) for anvandning utan sérskilda krav pa behorighet. Det vinner

** Dod rikning - forsvenskning av engelskt sjosprak, dead reckoning = positions-

bestamning utan hjilp av observationer.
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T v: Medborgarbandet
(27 MHz) gors till-
gangligt bl a for batlivet.
Det 6ppnade fér kom-
munikation mellan batar
och i viss man med land.
T h: Under 80-talets
mitt introducerades

den moderna mobil-
telefonen — NMT. Efter
ett artionde ersattes
den av GSM-systemet,
med en drastisk ned-
gang i storlek. Naten
byggdes snabbt ut i
skirgardarna och bidrog
till 6kad sikerhet.

direkt anvindning vid kommunikation mellan fritidsbatar. I mitten pa 80-talet
kommer NMT-telefonen, i borjan stor som en mindre resvéska, men det tar bara
nagra dr innan storleken minskar och skirgardarna far basstationer och tackning.

Under aren har det funnits tips om naturhamnar i drsbockerna. I de tidigaste
fanns dven forteckningar pa néra tusen ankarplatser utefter hela kusten. Det bor-
jar komma ut bocker som Arholma - Landsort, och SXK utger bla Bdtleder pd
Ostkusten med Ake Améen som huvudforfattare.

Jorden runt, Ostersjon och
skargardssegling

Intresset for segling dkar och till detta bidrar en del mer eller mindre vaghalsiga
projekt som f6ljs och bevakas av media. Ett dr Francis Chichester ensamsegling
jorden runt i tvd etapper. Ett annat dr Single Handed Trans Atlantic Race. Tév-
lingen gar vart fjarde ar och har dven lockat nagra svenska deltagare. De bétar
som seglar dr av hogst varierande storlek fran “professionella” batar med ldngder
pé 15-20 m och nedat. Bland de minsta dr ndgra Havsfidror (6 m koster) som tar
sig 6ver Atlanten och visar att batarna i sig klarar firden.

Det sker dven seglingar jorden runt nonstop, och det uppstar veritabla tav-
lingar om vem som &r den forsta att ha seglat till de mest avldgsna destinationer,
seglat fortast eller seglat ensam. Segling 6ver Atlanten i turisttakt mellan Kanarie-
6arna och Karibien blir vardagsmat och vicker ingen uppmiérksamhet. Nagra fa
av dessa seglingar slutar i katastrofer, men de flesta avloper utan problem. Allt
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bidrar till att langfardssegling far 6kad uppmirksamhet. Alla (nédstan) som seglar
6ver Atlanten eller jorden runt skriver ner sina dventyr, och bokdiskarna (det
fanns sddana pa den tiden) svimmas Gver av reseberittelser och battidskrifterna
fylls med resebrev.

Det finns nagra f& skildringar dir man seglat till hamnar i Polen och Ost-
tyskland, som béada ligger pé andra sidan Jarnridan. Det har krévt en del tids-
6dande pappersarbete med visum och tillstand innan avfird, och vil framme
moter man en kantig byrakrati och 6vervakning. Liggande vid kaj har man en
bevipnad vakt och det dr lite oklart vad denna vakt ska skydda; en invasion av
landet fran baten eller om man ska skydda béten fréan att bli 6verfallen. De mann-
iskor man méter ar positiva, nyfikna och hjilpsamma.

De flesta beskrivna seglingarna giller dock var egen kust och véra skargardar.
De tidigare konstnérliga avbildningarna av skargardslivet ersitts av fotografier.
Arsbockerna fylls med bilder av fiskarsamhillen, badande ungdomar, upp-
ankrade batar i hamnvikar och seglande batar pé vag 6ver en fjard. Allt ar foto-
graferat i stralande sol och allt oftare i firg.

Skdrgardsseglingarna sker med mindre batar. Man stuvar in sin familj i batar
som Hurley 18, folkbatar och liknande och ger sig ivdg. Med &ren byter man upp
sig till storre batar. Det ar inte alltid en fréga om att segla langt. Om man kommer
till Moja eller till en liten 6 dit Waxholmsbolaget inte har nagon tur s& 4r man
n6jd. Man soker andra saker én frimmande kuster och tungomal. Det verkar
finnas ett sug efter att tillbringa sommaren pa vattnet. Artiklarna visar att sjoliv
och semestersegling fungerar dven med smé batar. Nya grupper finner vdgen ut
pa sjon

I de samhaéllen dar fiskare och skdrgardsbonder bott i generationer har det
skett fordndringar. Sjobodarna har fatt balkonger och fonster och pa bryggorna
finns skyltar om “Privat omrade”. Sommarfolket fran stdderna flyttar in efter
fiskarbefolkningen, ett utdéende slikte, och pa skiren vixer sommarstugor. Det
rorliga bétlivet far trdngas med folket i sommarstugorna.

Aven ljudbilden har fordndrats. Méasskriken och det taktfasta ljudet frdn
rodd &r borta. Surret fran utombordsmotorer och dunka-dunka fran transistor-
apparaterna har gjort entré.

Livet gar vidare

Vi skriver 1990. Berlinmuren har fallit och med den sé ar Jarnridan borta. Balt-

staterna har blivit sjilvstindiga igen och Ostersjon har fitt en tillginglig ostsida

som Oppnar for framtida seglingar. Fortsattningen dr p vég att bli historia.
Kjell Pernestdl
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Aktuell¢ fran Hamn och Farled

Har visas Kryssarklubbsbojar inom Uppsala-Roslagskretsens ansvarsomrade vid
arsskiftet 21/22. Bojar kan forsvinna och nya bojar liggs ut. Aktuell information
finns alltid pd www.sxk.se. Dér hittar du dven utforlig beskrivning med separat

karta for varje boj.

12

(3]

Namn Position Anm
1 | Slada hamn | N 60° 33,072' O 18° 01,605’
2 Angskérs- N 60° 29,790' O 18° 03,920" | Varning for
skaten gammal
stenkista
3 | Norrboda | N 60°29,000' O 18°22,630' | NV Griso
| Askskars-
viken
4 | Sladdaré N 60° 16,764 O 18° 36,092
5 | Hovén N 60° 16,235' O 18° 33,833' | S omAlné
6 | Enholmen | N 60° 15,636' O 18° 40,564' | V om Vissaro
7 | Gassten N 60° 12,100 O 18° 47,618' | IS delen
8 | Raggard N 60° 11,990 O 18° 37,480
Langvik

1(8rtbilder aterges i enlighet med tillstind av Sjofartsverket. Ej for navigering.




Andringar i sjokort 536
Vaddoé till Oregrund

Under det sista aret har farleden in till Hargshamn dndrats for att tillata kat
djupgédendet for handelssjofarten. Som foljd har det tillkommit flera nya fyrar,
och sjomirken och utprickning har dndrats pé flera stéllen. De som seglar i dessa
omréden, som beskrivs av sjokort 536, bor uppdatera eller kopa nya sjokort.

Man kan se den nya farleden pa Sjofartsverkets sida
https://geokatalog.sjofartsverket.se/kartvisarefyren/

Andringarna stricker frin angoringen till farleden norr om Svartklubben
med fyrarna Tolvoregrund och Kofsan i ens, 6ver Bjorkfjarden, Singdfjarden,
Galtfjarden och 6stra delen av Hargsviken. Vidare har dndringar gjorts i farleden
ner till Hallstavik. Flera nya fyrar har tillkommit och manga prickar har bytts ut
mot lysbojar och lysprickar.

I sjokortsutdraget nedan (forminskat) visas strackan 6ver Singofjarden.

Kijell Pernestal
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Aventyr med lottbat

Nir Henrik Forsgren slog upp nummer 3-2021 av Nytt fran Uppsala-Roslags-
kretsen, fick han en plotslig och tydlig minnesbild frin sina tidigaste tondr.
Om en fird som blev mera dventyrlig dn planerat, berdttar han hdr.

Hej, skojigt att 1937 ars SXK-lottbat dr med i tidningen. Min pappa dgde den
ifran 1959 till cirka 1966-67. I september 1959 kopte han den av nagon som hade
den liggande i Saltsjobaden.

Sjélv var jag 13 ar gammal. Vi bodde da vid den tiden i Linkdping, och pappa
och jag skulle kéra hem den “nya” baten till Linkdping. Mérk vil, det var min
FORSTA gang i mitt liv pd en segelbét.

Vi gick ut via Landsort pa eftermiddagen och satte med fulla segel kurs mot
Oxelosund. Strax efter Norra Fillbddan, vill minnas en storre 6 framfoér oss
(Arko??), skorade storseglet (gammalt bomullssegel!), och motorn startade icke.
Det var kolsvart och det regnade kraftigt.

Det visade sig att motorn hade fatt in vatten bakifrdn genom avgasroret.
Motorn hade vid varje cylinder en liten d4ggkopp som man kunde fylla med ben-
sin. Med hjilp av en liten kran kunde man 6ppna och stinga dggkoppen, och
bensinen rann da ned i cylindern. Nér pappa vid 6ppna dggkoppar drog runt
motorn med veven, sprutade det vatten rakt upp i ansiktet pd mig. Saltvatten!

Det blaste styv kuling och franlandsvind. Efter en rekonstruktion av minnen,
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Segelritming till uthotiningsbdt 1937
T h: Henriks pappa behdll sin bat i manga ar efter den dventyrliga resa som
beskrivs i artikeln. Hon ar fortfarande vil bibehallen och seglar med nya dgare.
Numera ar hon kulturmérkt fritidsbat och beskrevs i Pa Kryss nr 8-2020, se
ndsta uppslag. Av bilderna kan man kan ana att hon ar skrovmissig systerbat
till Géran Schildts vilkinda Daphne, som 4r utstilld i Forum Marinum i Abo.
T v: Segelritningen fran 1937, som atergavs i nr 3-2021 av denna tidning.

drev vi i riktning SO, det vill sdga bort fran land. D4 vddret och sikten var daliga,
forlorade vi all kontakt med eventuella fixpunkter (fyrar eller land). Baten gung-
ade och rullade helt utan kontroll hit och dit. Inuti baten lag all ej fastskruvad
utrustning i en hog pa durken Aven vara skorpor och annan féda for omkring
som en sorja i baten. Baten sag for jav... ut inuti.

Ingen mat pé tva dagar, allt blott, inga flytvéstar, inget oljestill, inga raketer
och sa vidare. Konstigt nog var jag ALDRIG radd. Jag var for ung och naiv for att
kunna férsté farorna. Mamma var hoggravid med min lillasyster (fédd 18 okto-
ber), och var sikert ytterst orolig, ty vi hade ingen majlighet att meddela oss. Det
var blott 6verallt!

Jag satt vid rodret och holl i mig (inga sikerhetsselar) ordentligt, medan
pappa...? Jag vet ej vad som snurrade i hans huvud just da. Jag tippar att vi maste
ha passerat Sandsankan pa dess Ostra sida, utan att ha sett den. Eftersom skor-
ningen hinde vid 23-tiden och att det dé var cirka 12 nm till Sandsédnkan, drev
vi i snitt med en knop och passerade trakten av Sandsidnkan vid sen férmiddag.

Genom ett under vred sig vinden till s& sakteliga 6ver pé ost, vilket innebar

péalandsvind, och plotsligt sdg vi land. Pappa forsokte med sjokortets hjélp klura
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Sabina blev batens namn. Har i fridfull hamn under
en av familjen Forsgrens sommarsemestrar.

ut var vi kunde vara. Idag r jag inte ens sa siker pé att vi hade med oss sjokort
over det omrade som vi senare hamnade i. Vi kom narmare och nirmare land,
och det skummade ordentligt framfor oss av brytande branningar. Med vinden
snett bakifran hade vi tillricklig styrfart (1-2knop?) bara med riggen. Darmed
kunde pappa stdende i foren peka &t hoger eller vénster, lotsa in oss med mig vid
rodret mellan de skummande branningarna och vi kom in utan grundberéring
pé lugnare vatten.

Pappa borjade med att forsoka fixa till ankaret, som lag fastsurrat pa fordéack.
Plotsligt vid sen eftermiddag, ndr vi oss sjilva ovetande lag direkt norr om Har-
stena, dok det upp en fiskebit om babord. Fiskaren menade pa att en bat i detta
vader, som kommer genom grynnorna utifran havet, méste befinna sig i nod.
Vilket vi ocksé gjorde!

Det visade sig att det var fiskare Magnusson ifrdn Harstena, som sedan tog
oss pa sléap till hemmahamnen Harstena, och jag minns sa vl hur jag at en HEL
nybakad limpa, som fru Magnusson just hade bakat.

Nu kunde vi ocksa ringa mamma, och vi fick hjalp med motorn. S& dagen
efter var vi i Linkoping. Pappa bestillde ett nytt segel och det blev ett nagot revo-
lutionerande segel vid den tiden: ett Dacronsegel!

Med detta lades i alla fall f6r min del grundstenen for segling. Det hela till-
drog sig i SXK:s lottbat 1937. Den hade ockséd utrustats med peterbom och en
klyvare.

En liten historia jag gdrna delar med mig!

Text Henrik Forsgren

Foto familjen Forsgrens arkiv
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Sabina fick en egen artikel i P4 Kryss nr 8-2020. Lds den pa
https://www.sxk.se/pa-kryss/pa-kryss-som-digital-e-tidning

PS Pappa dopte baten till SABINA, och nér min fru och jag képte vér Linjett 37
for tre ar sedan, dopte vi om denna till SABINA. Pappa skulle nog ha uppskattat
det, &ven om han hogst ogérna ville minnas denna resa. Han avled vid hog alder
strax innan vi kopte Linjetten. DS
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Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen

Hemsida och e-postlista
Uppsala-Roslagskretsen har egen hemsida och eget utskick av paminnelser till
klubbaftnar, seglingar etc via e-post. Hemsidan hittar man antingen via riks-
foreningens sida www.sxk.se eller direkt pa www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen.
Paminnelser via e-post kommer infér varje programkvill och nagra andra till-
fallen per ar till alla som har anmalt sin e-postadress till kretsen.

Bade hemsidan och e-postlistan skots av Jan Simonson, och vill du anmala dig
till listan ar det honom du ska kontakta via uppsala-roslagskretsen@sxk.se

Las Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen pa din skarm!

Om du inte langre vill fi den tryckta kretstidningen i brevladan tre ganger om
aret, ska du anmdla din postadress och e-postadress till redaktoren, per.e.nilson@
outlook.com. Da far du i stillet ett mejl varje gdng som ett nytt nummer finns att
ladda hem fran kretsens hemsida. Bra for miljén — och kretsen sparar tryck- och
portokostnader!

Annonsera i Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen

Tidningen utkommer med tre nummer per &r, i borjan av januari, april
och oktober. For information om annonsering och annonspriser, kontakta
per.e.nilson@outlook.com. Kretsmedlemmar annonserar gratis om bétprylar
etc.

Npytt fran Uppsala-Roslagskretsen, som utkommer i januari, april och oktober, 4r med-
lemsblad for

Svenska Kryssarklubben, Uppsala-Roslagskretsen

c¢/o Bo Nordlund

Orphei Drangars Plats 5

75311 UPPSALA

e-post: uppsala-roslagskretsen@sxk.se hemsida: www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen
plusgiro: 17 10 94-6

ordférande: Lennart Beckman, lennart@marlenuppsala.se

Material till tidningen skickas till per.e.nilson@outlook.com. Bild som mejlas ska skick-
as som separat bifogad jpg-fil, inte infogad i ett dokument. Upplosning minst 300 dpi.

Carlssons Tryckeri, Uppsala 2022 www.carlssonstryckeri.se

Framsidan: Hetta pa Mysingen. Familjen Forsgrens arkiv.
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Larm om kanotist 1 vattnet.

V1 skickade omedelbart

ut en harfrisor.

Till havs kan allting hinda. En drém kan férvandlas till mardrém,
en strilande dag kan fortsitta med en dskstorm och en stilsédker hér-
frisor kan visa sig vara en flexibel sjéraddare. Man vet aldrig.

Just darfor ar det sa viktigt att Sjérdddningssillskapet och véra
frivilliga sjordddare finns. Vilkommen som medlem pa sjoraddning;se.
Eller swisha en gava till 900 5000.

SJORADDNINGS
SALLSKAPET
FRIVILLIGA SJIORADDARE SEDAN 1907.

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.



Avsindare:

Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen
c/o Bo Nordlund
Orphei Dringars Plats 5
75311 UPPSALA

Stora Karlsé augusti 1961. Familjen Forsgrens arkiv.



