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Det syns nar vara
kunder ar néjda e

Svenska Sj6 ar specialister pa bat och

erbjuder vara férsakringstagare kunnig,
snabb och smidig skadehantering till 1aga
premier. Dessutom ger vi dig som kund
resultatbonus pa dverskottet.

Som medlem i Svenska Kryssarklubben
forsakrar du din bat extra férmanligt, utdver
andra rabatter sdsom nautisk kompetens.

Sedan 1967 har vi tryggat batagare och bat-
klubbsmedlemmar i hela landet, s nasta
gang nan vinkar, dr det kanske en i gdnget.

Vidlkommen att rdkna ut din Of=40|
Y

premie pé www.svenskasjo.se %
eller lds av QR-koden. -~ [=]

Svenska Sjo

-

o V LEX3
Svenska Sj6 ir stolta dver att vara dgda av Sve n Ska SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig



Vid rodret
Tidens ging

”Jag tror att vi &ldras hela tiden.
For varje ar blir vi lite aldre,
inte riktigt lika unga som aret
innan”

Jag fick ett svagt medlidsamt
leende. "Har du inte forstatt det
forran nu? Det dédr var kanske
en inte sa valdigt djupsinnig Foto Maria Kronander.
kommentar”

”Va? Du mumlar, jag hor inte vad du séger?” Jag fick kommentaren upprepad,
den hir gangen med 6vertydlig artikulation och kanske en liten aning for hogt.
”Och har du bestallt tid for horselkontroll?”

Men s ér det, vi blir dldre, dven vi som 4r ute med batar. Inte nddvéandigtvis
kollektivet som sadant, det fylls ju pad med nya frascha pensionirer hela tiden,
och pandemin har fatt dven barnfamiljer att ta sig ut pd sjon. Men var och en av
oss blir dldre.

Det finns fordelar med det. Vi fir mer erfarenheter. Vi far battre omdéme
med aren, i alla fall pa det stora hela. Viblir helt enkelt lite klokare. Kanske vi inte
lika ofta ger oss ut i busigt vader ndr vi hade matt battre av att vara kvar i hamn.
Kanske vi tanker igenom en svér tilldggning ett par ganger extra. Kanske vi und-
viker att ankra pa utsatta stéllen. Nja, ibland i vart fall.

Men det finns nackdelar. Armstyrkan minskar, det dr latt att fi ryggproblem,
balansen ér inte riktigt vad den brukar vara. Risken for krdmpor och sjukdomar
okar med aren. Hur ska vi hantera bétlivet nar aren gar?

Jag ser att vi viljer olika vagar. Yrsel och balansproblem kan gora att vi be-
domer att riskerna att falla 6verbord blir for stora, eller att trilla ner fran vinter-
platsen. Kanske ar det da sdkrast att avsluta batlivet. Men i manga fall kan det
finnas andra 16sningar. Om storseglet borjat bli tungt att hissa, s& kan en elektrisk
winsch gora skillnaden. Det édr dyrt att modifiera en vanlig winsch, men den
kanske kan forlanga batlivet med atskilliga ar. Da ér den en bra investering. En
teknisk 16sning kan gora skillnad.

Masten blir tyngre och tyngre for varje pamastning. Yngre vanner eller barn i
arbetsfor alder kan l6sa tricket, men de ér ju alltid upptagna med annat. En storre
méngd jamnariga kan bli bra. I vérsta fall far vi forsoka kopa tjansten. Hir finns

det plats for verksamheter. ”Vi mastar pa din bat, tusen spann!”
forts. »
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Jag skulle 6nska att kunna anvinda béten lange, sa linge det 6verhuvudtaget
gar. Kanske far man anpassa fairdmalen efter vad som ar mojligt. Blir det bara en
fard tvirs 6ver fjarden och ater, for motor, sa kan det vara virt det. Men kanske
ar det langt kvar till dess. 80 dr det nya 37, horde jag nagon séga. Jag vet en pappa
till en arbetskamrat som bestillde en Linjett 34 nar han var 6ver 90. S& nagra ar
till far vi hoppas pa.

Jag kommer pa den ritta slutsatsen. "Hemligheten &r att njuta av varje dag”
Nu far jag det medlidsamma leendet igen. ”Det dir var ju inte precis nét nytt. Vet
du hur manga batar som heter Carpe Diem?”

Jaja. Men jag har bestéllt tid hos en audionom.

Lennart Beckman

Nya mediemmar

Vi hilsar f6ljande nya medlemmar vilkomna till SXK Uppsala-Roslagskretsen,
kretsen som vill samla Kryssarklubbare i de nordliga delarna av Malaren och
Roslagen.

Vi hoppas vara nya medlemmar ska finna nytta och noje i sitt medlemskap
och samtidigt finna gemenskap med andra batvinner. Ar du ny medlem, men
ditt namn dnnu inte har hunnit foras in i listan, dr du 4nda lika vilkommen!

Leeni Faldt Oregrund Niklas Hiis Téby
Cecilia Hedman Akersberga Gabriel Loberg Bromma
Jacob Hedman Akersberga Manfred Meier Brottby
Jonathan Hedman ~ Akersberga Robert Modin Nacka
Magnus Hedman Akersberga Andreas Thulin Saltsjo-Boo

Medborgarskolans sjolivskurser

Kryssarklubben har avtal med Medborgarskolan Uppsala att vira medlemmar
far 200 kronor i rabatt pd ordinarie sj6livskurser i Uppsala (ej SRC).

Biista sdttet 4r att boka direkt med verksamhetsansvarig, Therese Thell,
010-1575 2006, eller therese.thell@medborgarskolan.se. Ange att du dr medlem
i Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets. Medborgarskolans kursutbud hittar

du pd www.medborgarskolan.se /-\

medborgarskolan




Foto Albatross segel

Framfor staven

17 januari

Elsystem

24 januari
Litiumbatterier

I januari 2022 blir programkvillar omvandlade till kurskvéllar! Den 17 och 24
januari halls ndmligen tva kurskvillar med inriktning pa El ombord. Under led-
ning av Kurt Sjoberg far vi da lara oss mer om el ombord, med praktisk inriktning
pé uppgradering och underhall av befintliga installationer. Vi far ocksa ldra oss

mer om litium-batterier i batar. Intressant och vardefullt!
forts. »

For varens klubbaftnar giller:

Tid kI 19.00. Plats: USS klubbhus, Skarholmsvigen 2, Uppsala (buss 11, Lyssnaviagen). Kretsen
bjuder pa fika i pausen.

Eventuella andringar, nya programpunkter, andra lokaler, tider, orter, digitala méten via Zoom
etc. meddelas pa kretsens hemsida www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen samt via mejl till de
kretsmedlemmar som angett fungerande e-postadress.



21 februari
Bra att ha pa en varildsomsegling

Den 21 februari far vi dntligen moéta en vérldsomseglare. Det dr Niklas Krantz
som i hostas kom hem efter sin seglats med Hafsorkestern. Hans fird blev om-
véxlande, inte minst beroende pa Coronan som starkt paverkade hans planer.
Niklas kommer sikert ocksé att berdtta om mastbrottet utanfér Azorerna. Den
som vill veta lite mer om hans seglatser kan ga in pd www.sittbrunnen.se

21 mars
Segeltrim och segelvard

Den 21 mars kommer Johan och Charles Tillander fran Vasteras Segelservice/
Albatrossegel for att prata om segeltrim och segelvdird. Vi kommer da ocksa att fa
ta del av erfarenheter fran kappseglingen Gotland Runt.

4 april
Fyrar Kring Ostersjon

Den 4 april far vi besok av Magnus Rietz som kommer att prata
om sin bok Fyrar kring Ostersjén. Han har besokt ver 200 fyr-
platser i samtliga linder runt Ostersjon, och som forsta visterldn-
ning fatt tillstand att besoka, och fotografera, de ryska fyrarna i
Finska Viken. Dar har tiden statt stilla, och dér lever fyrvaktarna
kvar. En programkvill i samarbete med Svenska Fyrsillskapet.

sondag 12 juni
Varkvarten
Sextimmarssegling pa Ekoln.*
I6rdag 18 juni

Nya Singésexan Var
Sextimmarssegling pa Singofjarden.*
vecka 29

SXK Rikseskader

Se separat artikel pa sidan 7.
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sondag 21 augusti
Hostkvarten

Sextimmarssegling pa Ekoln.*

l6rdag 27 augusti
Nya Singosexan Host¢

Sextimmarssegling pa Sing6fjarden.*

*Se vidare sidan 6.
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Flygfoto av Nedjan. © Rick Tomlison Maritime

1 kolvattnet

Den 25 oktober blev en nistan historisk programkvill, av flera orsaker; dels for
att vi dter kunde triffas fysiskt efter ett langt corona-besvir som visserligen inte
ar helt slut 4n, men vi kan i alla fall traffas! Vidare om det historiska perspek-
tivet, namligen forlisningen av Nedjan. Den tragiska forlisningen av fartyget
Nedjan dgde rum pa nyéret 1954, och pa programkvillen den 25 oktober, 67 ar
efter forlisningen, berdttade Dick Lundberg initierat och fingslande historien
om Nedjan. En mycket uppskattad berittelse! En programkvill i samarbete med
Fyrsillskapet.

Den 8 november holls kretsens drsmdite, med tyvirr bara 14 deltagande medlem-
mar. Arsmotet ir av stor betydelse for verksamheten, eftersom medlemmarna
da kan diskutera kretsens aktiviteter och inriktning. Nésta ar rdknar vi med en
bittre uppslutning! Tank pé att det bjuds pa forstarkt fika den kvillen!

Ebbe Johnson

Hamn- och farledskommittén
behover fier!

Hamn- och farledskommittén behover fler funktioner till verksamheten.

Har du intresse for att flyga dronare, kan dyka, vara med och lagga bojar, reka
nya bojlagen eller jobba pé olika digitala plattformar for att gora vara hamn-
och bojldgen latttillgingliga for kretsens medlemmar - skicka mig ett mejl till
info@elfstedts.se sa hor jag av mig. Vi kommer att ha en uppstartstraff i januari
for sdsongen 2022-2023. Vinliga hélsningar, Jan Elfstedt
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Scartctider
Kvartcar och Sexor 2022

Uppsala-Roslagskretsen anordnar 6-timmarsseglingar pa Ekoln utanfér Uppsala
och pé Singéfjirden mellan Osthammar och Grisslehamn, bade vér och host.
Evenemangen dr avgiftsfria och alla kan delta, oavsett klubbtillhérighet.

Man startar vid ett valfritt punktmarke och gér i mal vid samma punktmarke.
Det finns manga banben, man viljer sjalv vilka man vill segla, men ett banben
far bara seglas tva ganger oavsett riktning. Den som seglat lingst efter SRS-
korrektion “vinner”.

Syftet med evenemangen ér att bade segla och planera bittre, en god fardig-
het d& man seglar lite lingre. Mer information finns pé kretsens hemsida:
www.SXK.se/Uppsala-Roslagskretsen, gé sedan till 76/12/24-timmars”.

Pa Singofjarden kallas evenemanget for Nya Singdsexan och tiderna ar:
Nya Singésexan: 16rdag 18 juni och 16rdag 27 augusti

P4 Ekoln kallas evenemangen for Vir- respektive Hostkvarten. Tiderna ar:
Vérkvarten sondag 12 juni, Hostkvarten sondag 21 augusti.

Ytterligare information kommer att finnas pa hemsidan i vér och i kommande
nummer av var kretstidning "Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen”
Tore Ericsson for kretsens 6-timmarskommitté

Singdsexan

‘Som rundning raknas passage inom 10 m frén
inom 50 m frén fasta objekt

Kom ihdg:

Passera nara, hogst pa 10 m avstind,
kardinalmérkena f och i samt ledmérket b men pa
ritt sida forstas! Diremot skall ledmirket d passeras
s3 att pricken hamnar pé insidan av fardvagen (det ar

och flaggan nbra statkuren

g
Rod prick NO Torsholmen

b [Rod boj N Storskar.

Bytan, V udden

Holmen N SKian, O udden

o8 ek v Vrets wa Parra T g 90" pridken Holmen N Medholmen, S udden
P utsicon s gt 10 m avsting . N gattet miti
Gron boj S Snackan

Ingen passage
Oom

yr T —] --="] Fléissjan!
et it 5 150

Rod prick NV lila holmen
b |Rod boj O Hoggrundet

Holmen NV Hoggrunde, N udden
Lingoren, NV udden

(Grtn p
T [Rodpn
U |G
Rod prick V Ormbn
W__|Fyren Hensviksudde, N
avstand v hogst 50 m. Jyret, N udden

Vand sedan, viken blir fort grund! V| Vastorick Vassaron
[Gron prick S Skatudden
3 |Dyngeraderna, S udden Bakgrundkarta: © Sjofartsverket

m* Punktkorten aterges hir kraftigt forminskade.




Antligen Rikseskader!

Nu har vi dterstartat planeringen av den sjitte Rikseskadern och mdlet kvar-
star: Nyborg, Danmarks huvudstad under 230 ar.

Vi kommer att tas emot med varm hand nér vi, under vecka 29, gistar Nyborg
som da blir var bas for olika aktiviteter. Ett 60-tal SXK-béatar fran olika kretsar
kommer att samlas hér.

P4 programmet, som varar i cirka 4 dagar, finns bland annat stadsvandringar,
vinprovning, destilleribesok, bussturer, friluftsteater med mera, och naturligtvis
en fest.

I Pa Kryss forsta nummer 2022 samt pa Kryssarklubbens hemsida kommer eska-
dern att presenteras utforligare. Anmailan till eskadern 6ppnar i borjan av febru-
ari och kommer endast att kunna goras pa SXK-riks hemsida www.sxk.se.

For Eskadernidmnden (text och foto)
Kerstin Andersson Stockholmskretsen ~ Christer Béds Oresundskretsen
Rolf Albinsson Blekingekretsen Kjell Vestberg Vastkustkretsen



SXK:aren
genom
tiderna

del 11l: 1946=1965;
Fran kaos ¢ill framtidsoptimism

Kjell Pernestdl ldser vidare i Kryssarklubbens drsbécker.

Krigets eftermale

Vi skriver 1946. Krigets strupgrepp har slappt och vi forsoker forsta vad som
hént och hur det paverkar oss. Sverige har klarat sig helt fran den forstorelse som
drabbat storre delen av Europa, dér stider ér hirjade av flygbombning, pansar-
slag, artilleribeskjutning och frontrérelser. Miljoner har flytt undan strider och
forodelse. Sovjetiska och allierade trupper mots och Hitlers tusenariga rike dr
bortsopat. Kontinenten har delats i Ost och Vist med en front som skir rakt
genom hela Europa. Oaktat att vi har sluppit krigets harjningar s paverkar det
nya Europa vart liv pd manga satt. Man hoppas pa en varaktig fred.

Den politiska utvecklingen vill dock annat. Kartan har ritats om och kom-
mer att ritas om dn mer inom kort. Kriget avslojade att USA forfogade over ett
supervapen — atombomben - och snart har Sovjetunionen sin egen bomb. Om
dessa vapen anvénds finns en risk for en total 6deldggelse. Uppdelningen mellan
viast och 6st markeras av ”Jarnridan” som skar rakt igenom Europa och delar vart

hemmahav - Ostersjon - i en ostlig och en vistlig del. Den kust i 6st och syd,
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som vi haft naturliga kontakter
med under manga arhundraden,
har blivit hotfull och oatkomlig.
I Sverige forsoker vi aterga
till vad vi vill kalla ett normalt
liv. De minerade och avstingda
kustvattnen  blir tillgdngliga
och det behdvs varken passer-
kort eller tillstand for att segla i
skargardarna. Fyrar tdnds, spar-
rar med ubiétsnit tas bort och
prejningar av marina fartyg for
kontroll upphér. Mobiliseringen
upphor och manskapet skickas
hem. Sakta bérjar ett flode av
utlaindska varor komma och
efter nagra ar sa kan man kopa
bananer, apelsiner och riktigt KAFFE i affarerna. Ransoneringarna pa olika varor
upphor. Tillgdngen pé drivmedel 6kar och det finns dack av gummi till bilar och
bussar.

En annan {6ljd av kriget 4r att resultaten av en snabb teknisk utveckling som
skett under kriget borjar lacka ut i samhallet i stort. Det finns nya material med
namn som nylon och plast. En annan marklig produkt ér tejp. Det borjar finnas
radioapparater till priser som gor dem allmént tillgédngliga, telefoner finns snart
i varje hem. En av de produkter som paverkar det kommande samhallet mest ar
bilar, som nu séljs till priser som gér dem dverkomliga f6r breda grupper.

Det finns ett uppdamt behov av samhéllsinvesteringar i bostider, vagar och
annan infrastruktur, ndgot som fétt ansta da landets forsvar premierades. Med
detta, tillsammans med behoven fran ateruppbyggnaden av ett sargat Europa,
uppstér en hogkonjunktur. Industrin byggs ut och behovet av arbetskraft leder
till en okad urbanisering. Lonerna 6kar och det kommer s smaningom en rad
sociala reformer som lagstadgad semester for alla, forkortad arbetstid och sa
smaningom pension. Ett nytt begrepp ér fritid, som i sin tur blir grunden for en
helt ny marknad med nya produkter och tjanster. Detta tas emot av en befolkning
med pengar i fickorna och med tid att spendera dem.

Landet fordndras. Méanga av de som flyttar in stiderna har erfarenhet av fiske
och bétar och tar detta med sig. Intresset for att spendera sin fritid pa batar, batliv
och segling okar. I stdderna bildas batklubbar dar de intresserade samlas kring

sina intressen.
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SXK:aren

SXK:aren atervander sa sak-
teliga till det normala som
dnda dr nagot helt annor-
lunda. Man fortsitter att
segla efter de svenska kus-
terna och i arsbockerna
aterfinns  seglingsbeskriv-
ningarna som forr, men
farderna Osterut lyser med
sin franvaro. Man seglar till
Aland och Finland men an-
nars styrs skutorna sdderut
mot Danmark och man letar
sig fram 6ver Nordsjon till
England, Holland och bort-
om det.
Man seglar vidare med
de batar som finns kvar.
Under kriget radde brist pa material och ménga batar har plundrats pa sina bly-
kolar. Kristidens begransningar var snart glomda och batarnas férrad fylls med
konserver och i islddorna finns fiarskvaror, 6l och andra fornddenheter. Maten
lagas pa fotogenkok som forr.

I hemmavattnen boérjar man bli allt mer bekymrad 6ver skérgirdarnas ut-
veckling eller, kanske mer korrekt, deras avveckling. Det pagér en kraftig inflytt-
ning till stdiderna och befolkningen i skdrgardarna lamnar i 6kande takt sina bo-
stillen. Stugor och bathus blir sommarbostéllen om de inte lamnas till sitt forfall.
Arsbockerna fylls med skisser och bilder av stugor, bryggor, bathus, skutor och
bétar i ett forsok att for framtiden bevara och beskriva en livsmiljo som 4r pé vag
att forsvinna. Manga kanda och okidnda konstnérer bidrar.

I stallet invaderas skargardarna av sommarfolket som bygger sommarstugor
pé skdr och i vikar och man anser att miljo och naturen forfulas av alla dessa
nybyggen. Nér hosten kommer limnas stugorna tomma och skargardarna blir
folktomma och 6de. Skirgardsidyllen dr pé vag att forsvinna.

Man uppticker ocksé att ndgot annat ar pa vig att hdnda i miljon. I omraden
dar traindustri finns sa ser man med fasa hur vattnet ér fyllt med skrép och olje-
rester. Vikar ar fyllda med rester fran tillverkningen, som ligger och ruttnar och

sprider odor. Man varnar for “dykare”, dvs trastockar som flyter precis i vatten-
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ytan, svara att se, och en kollision med en sddan kan orsaka stora skador. Man
varnar for att fort6ja vid gamla och fallfirdiga kajer. Man anar ett forestaende
miljohot.

Nytt ar 24-timmarsseglingar som borjar 1946. Tanken ér att locka till och
trana langseglingar, och verksamheten blir snabbt populér. S& smaningom bérjar
man ocksé med organiserade eskaderseglingar.

Nya batar

SXK fortsdtter med konstruk- _____é:'__—-"é_-‘_ =
tionstdvlingarna. Man fortsitter ) T oL Ir 3.

—

sokandet efter praktiska batar for
bredare grupper. Framgangen °
for Seglarforbundets Folkbat har
skapat ett intresse for nya kon- ] ™
struktioner som riktar sig till nya R VET e -
grupper. Det fors diskussioner om | &’ — — - -
limpliga storlekar for langfards- 77 7= = = f_
batar och man finner att storlekar ===t i
8-9 m LOA ir intressanta. Batar

i den storleken blir dessutom 6verkomliga for fler. Man har dven en konstruk-
tionstavling for motorbétar i storlek 8-9 m, avsedda for langfirder och med krav
pa 6vernattning. Det som verkar ha stimulerat utvecklingen ar tillgang till battre
motorer och drivmedel.

Batarna ér fran borjan klassiskt langkolade men det syns en trend till att de
blir allt mer underskurna, dvs man tar bort den del av détrdet som finns fram-
for kolens barlast. Kappseglingsframgangarna for béatar som den véilkdnda Myth
of Malham limnar spar efter sig hos batkonstruktérerna. Overhiangen i for och
akter kapas bort och mastheadriggen gor entre. Enligt de radande matregler-
na ger detta en ostraffad extra segelyta. Bredden pé bédtarna okar vilket ger en
okad formstyvhet, varfér kélvikten kan minskas i motsvarande grad. Batarnas
deplacement minskar, utrymmet under dack okar och batpriset, som berdknas
efter batens vikt, minskar ocksa.

For att 6ka intresset for kappsegling i mindre bétar bildas klassen Junior Oft-
shore Group. Dir finns en annan nyhet - fenkol och spadroder. Detta ar i och {or
sig ingen nyhet, da etablerade kappseglingsklasser som Starbét (konstruktionsér
1910) har haft denna utformning, men utférandet har straffats i matregler efter-
som det ansags vara riskabelt. Nya material och konstruktionslésningar har visat
att problemen kan hanteras och det kommer en rad nykonstruktioner med detta
utférande, sé dven i SXK:s konstruktionstavlingar.
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T v: Pallakis gar i sjon. Hon var en av \\

pionjarerna inom svensk fritidssegling,
byggd 1893.T h: Fenkolsbat LOA 6,85 m. Konstruerad 1949.

Man bygger fortfarande pa konventionellt sitt med bordlaggning pa spant,
men nya material kommer fram. Plywood och nya typer av lim gor det mojligt
att bygga en bat dir det mdédosamma arbetet med bordlédggning brada for brada
ersitts med skivor av plywood. For att dstadkomma ett skrov beh&vs i princip
bara fyra skivor och en akterspegel. Materialet ar latt att arbeta med och 6ppnar
for serieproduktion pa helt nya sitt men ocksa for sjalvbyggen. Detta medfor
att priserna pa batarna minskar. Man for diskussioner om dessa batars seglings-
egenskaper, men en ny grupp batkonstruktdrer och seglare kan visa att plywood-
bétarna kan ges goda seglingsegenskaper.

Det sker dven utveckling av nya material. Bomullsseglen ersdtts med syn-
tetiska material som dacron och terylen, och borta ér alla problem med segel
som ruttnar om de lamnas blota. Polyesterfiber och nylon, som ersitter hampa
i tagvirke, ger starkare linor som inte heller ruttnar om de limnas blota. Tr4 i
mast och bom ersitts av aluminium. Galvaniserad wire i stag och vant ersitts av
rostfritt material.

En nyhet 4r motorbatar med V-botten, ett resultat av krigstidens utveckling
av torpedbétar. Detta skapar en helt ny typ av planande batar som gor det mojligt
att fardas dven i hog fart i viss sj6. Battypen kommer att oka tillgangligheten till
skargardarna.

Utombordsmotorn ér ingen nyhet utan har funnits under ling tid. Nytt 4r
ddremot den strém av litta och allt starkare utombordsmotorer som kommer
fran USA. Dessa motorer, som dr tillverkade av lattmetall, har lag vikt och ér
direkt anpassade till de nya batarna med V-botten. De nya utombordsmotorerna
innebér dven en stor forenkling i tillverkning och underhall av batar och moto-
rer, och man slipper dessutom den utrymmeskrivande motorlddan i batens mitt.

Fran USA kommer en annan nyhet — batar i glasfiberarmerad plast. Materia-
let har overldgsna egenskaper jamfort med trd. Det nya materialet méts i borjan
med stor skepsis dé det visar sig inte ha den hallbarhet man forvantat sig. Nagra
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battillverkare tar sig an det nya materialet och man ldr sig hur man gor hallbara
skrov. Efter en del utvecklingsarbete finner man att det glasfiberarmerade skro-
vet har manga goda egenskaper. Man fér ett lattare skrov for samma styrka och
genom att man inte behver ha spant sa okar det tillgangliga utrymmet inne i
baten hogst pétagligt. Genom att man inte heller behdver ta hansyn till triets
egenskaper ges helt nya mojligheter att ge skroven nya former.

Det glasfiberarmerade materialet har 4ven andra fordelar. Skroven ar téta fran
borjan och lackande fribord och déck ér ett minne blott. Den arliga proceduren
med slipning, fernissning och mélning av fribord och déck ar inte né6dvandig och
man behéver inte bekymra sig om ruttnade bord i détréet.

Den stora nyheten med batar i glasfiberarmerad plast dr att tillverknings-
processen forandras totalt. Skrov och dick tillverkas i formar. Att tillverka ett
skrov eller dick tar nagra dagar varefter formarna kan anvdndas igen. Eftersom
alla skrov 4r identiska, kan de serieproduceras. Vidare kan motor, elsystem och
inredningens alla tradelar installeras innan dicket liggs pa som ett lock. Négra
varv utvecklar tekniken till fullo och tillverkar och levererar hundratals identiska
batar om aret till priser som ligger langt under vad tribétsvarven kan erbjuda. De
varv som inte hidnger med i utvecklingen gar mot sin avveckling. Tillverkning av
batar har gatt fran hantverk till serieproduktion.

Det uppstar en diskussion for och emot de nya bétarna. De kallas badkar och
anses forfula skdrgardarna. Fenkolade batar sdgs ha trasigt underliv och man
varnar for att de har svart att ligga bi i hért vader och ddrmed kan vara farliga.
Man talar om férlusten av doften av tjara och fernissa. Men fordelarna 6vervager:

Plastbdtar. T v ungdomsbat.T h bat med rundade former.

SHANTY




Decca-navigator och principskiss 6éver Decca-niit.

enklare underhall, tita skrov och déck, enkla att reparera och béttre utrymmen.
Alla utsagor om plastens begrinsade livslingd kommer pa skam och ritt kon-
struerade visar det sig att batarna far bra egenskaper. Bétar i glasfiberarmerad
plast har kommit for att stanna.

Navigation

Det pagar en stindig forbattring av sjokorten, och sjométning sker med elek-
troniska ekolod. Sjobotten kartldggs allt battre. Man tar hjélp av flygfoton for att
fora in strandlinjer m m. Farlederna férses med fler ledfyrar som dessutom oftast
ar elektrifierade. Fyrskeppen ersitts med kasunfyrar och en yrkesgrupp - fyr-
vaktarna - rationaliseras s& sakta bort.

Under kriget har det skett en snabb utveckling av elektrotekniken, som i sin
tur dven kommer den civila sjofarten till del. Ndt med radiofyrar byggs ut, och
riktantenner for radiopejling blir en vanlig syn pa yrkesfartyg. Pa fritidsbatarna
far anviandningen av siddana hjilpmedel anstd till dess att transistorradion
gor entré. Denna nyhet kan, med viss fingerfirdighet, anvindas for en enkel
positionsbestdmning. Det tillverkas dven sarskilda handburna pejlmottagare. De
duger for positionsbestamning ute till havs och for angéring av en kust men inte
for skargardsnavigation.

Transistorradion gor det ocksd mojligt att fa aktuella vdderrapporter, och
man uppmanas att lyssna pa "viadret” innan man ger sig astad. Det blir mojligt
att planera farden med hansyn till vindar, temperatur och dven nederbérd, och
risken att bli 6verraskad av 6verhandsvidder minskar. Man har aven fatt tillgdng

till underhallning ndr man tvingas halla sig under dick vénta pa béttre vader.
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For SXK:s arsskrift 1948. Roland S.

En nyhet fran kriget ar radar. Utrustningen &r dyr, tung och svarhanterlig och
inget for fritidsseglaren men den péaverkar i hogsta grad handelssjofartens villkor
och sitt att fairdas. Dimma och moérker dr inget problem men for fritidsseglaren
galler det att gora sig synlig for radarn. Vid dalig sikt kan man méta handels-
fartyg som gér i hog fart. En annan nyhet som inte heller berér fritidsseglarna
ar introduktionen av ny teknik for radionavigation: Loran och Decca. Dessa sys-
tem utvecklades under kriget for framfér allt de nattliga flygbombningarna, men
kommer nu den civila sj6farten till godo. Utrustningen &r visserligen béde dyr
och tung, men tekniken ger en idé om vad som ar mojligt.

Framtiden borjar nu

SXK:aren seglar vidare som forr. Skirgérdarna med dess labyrinter av sund och
fjardar dr desamma som forr. Man badar i samma vatten och man ser samma
faglar hacka vid stranderna. Men annat har hint och paverkar SXK:arens liv och
segling. Livet i de svenska skirgérdarna fordndras och Ostersjon har delats.

Teknisk utveckling har gett helt nya material och ny tillverkningsteknik -
hantverk blir serieproduktion. Batar blir ekonomiskt tillgangliga for nya grup-
per.  hemmen borjar det finnas det som kallas TV och hogt 6ver vara huvuden
cirklar nagra satelliter, nagot som i forlingningen kommer att paverka SXK:arna
mer dn de kanske anar.

Vi skriver 1963. Kryssarklubben har nédra 7500 medlemmar och 2700 regist-
rerade, batar varav 1/3 dr motorbatar. Det finns fyra kretsar: Stockholm, Vist-

kusten, Uppsala och Skelleftea. Kjell Pernestal
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Kryssarklubbsboj. Foto fran 1950-talet.

Aktuell¢ fran Hamn och Farled

Den hédrom aret utlagda bojen i Hamnviken vid Aln6n har tagits in. Boende i de
tva fastigheterna vid viken har klagat hos Lansstyrelsen (som ar fastighetsédgare)
sedan bojliggare har fortojt pa sddant satt att de blockerat infarten till de boen-
des bryggor samt utsatt dem for otidigheter. Detta dr mycket trakig information,
eftersom vi oftast bemots positivt av ndrboende nir vi fragar om plats for vara
bojar.

Fyra nya bojar har lagts ut i norra Roslagen. En boj finns vid Askskarsviken
vid Norrboda pa norra delen av Gréisé. Bojen ligger pa samma plats dar livradd-
ningskryssaren Dan Bostrom hade sin stationering en gang i tiden.

Den andra bojen finns i hamnen vid Angskir. Dessvirre hamnade den lite
olyckligt, da vi i efterhand har upptickt en sten som ligger sydost om bojen.
Bojen ska alltsa inte anvindas innan den har flyttats. Den dr markerad med ett
rod/vitt band. Nér bojen ligger pa plats kommer det att meddelas pa kretsens
hemsida och i bojforteckningarna pa SXK.se. Man ska for évrigt inte anvanda
SXK-bojar som inte finns inférda i SXK:s bojférteckning.

Den tredje bojen ligger i viken s6der om Alnén vid Hovon. Den fjarde finns
vid Enholmens nordsida i hojd med hamnen pa Vissaro.

Uppsala-Roslagskretsen har under ménga ar haft en boj utanfor Skoklosters
slott i norra Malaren. For ett ar sedan forsvann bojen. Den har nu hittats som
akterboj vid Skoklosters Camping med hamn i Gorran, det vill sdga pa andra
sidan Skohalvon. Det verkar som om campingen har anlitat en vil sa fiffig entre-
prendr som pa eget initiativ har flyttat bojen. Entreprenoren ar nu beordrad att

dterstélla véar boj till sin ursprungliga plats. Kijell Pernestal, Jan Elfstedt
16



Tekniska spalten
Ankarsegel?

Jag laste ett inslag pa en facebooksida dar en man
hade kopt en segelbat och fatt med ett konstigt segel-
duksstycke. Han lade ut en bild av segelduken i fraga
och jag kunde konstatera att det var ett ankarsegel.

Ankarsegel later lite konstigt, eftersom man inte
ska segla ndr man ligger for ankar. For dldre segel-
batar, med relativt laga fribord, dr behovet av ankar-
segel inte sa stort, eftersom skrovets vindfang dr min-
dre. Men nya, storre batar dr svarare att fa att ligga
still efter ankring, pa grund av att de hoga friborden
ger skrov och rigg stort vindfang, s& att baten gérna
borjar segla fram och tillbaka.

Ett rdtt utformat ankarsegel begridnsar batens
svangningsvinkel till ca 5-10 grader i stéllet f6r 25-50
grader, kanske mer. Med tillrackligt lang ankarlina
kan béaten annars borja segla, och i vérsta fall kan den
kora loss ankaret.

Ankarsegel finns av olika utformning, men den
som jag och de flesta i min kamratkrets anvander &r
av plogtyp. Jag har inte sjalv haft mojlighet att testa
mitt ankarsegel, men flera klubbkamrater har positiva
erfarenheter.

Ankarsegel hissas i dirken eller i storfallet, och
skotas framat mot masten och bakat mot
akterstaget. Bilderna visar hur det ser ut.

Text och foto Kurt Sjoberg
Teckning www.skippertips.com
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Uppsala-Roslagskretsens styrelse
2021-2022

Lennart Beckman,
ordforande

0707-3236 09, lennart@marlenuppsala.se

Vi seglar en Hallberg Rassy 342. Min hemliga
ambition 4r att gora seglare av alla véra barn-
barn. Vi dr pa god vig att lyckas.

Ebbe Johnson, sekreterare,
ansvarig for program
och utbildning

070-2311032

Jag seglar nu en Dufour 365 efter att tidigare ha seg-
lat Omega 30 och som forsta bat en Semona. Seglar
girna 6-timmars och eskader. Drommen om att segla
till Skottland lever!

Bo Nordlund, skattmastare

070-8744244

Nybliven pensionér som seglar pa en Sun Odyssey 37
med frun. Nésta mal dr att gd genom Limfjorden och
nosa pa Nordsjon.

Jan Simonson,
eskaderansvarig mm

018-320591, 070-8320591

Ansvarar ocksa for kretsens hemsida pd www.sxk.se
och sitter dven i program- och utbildningskommittén.
Seglar en Comfortina 35 efter att tidigare ha haft en
Semona i trettio 4r. Min fru och jag vill girna gora lite
langre seglingar till grannldnderna.

Tore Ericsson, ansvarig
for 6-timmars

070-2952544, 018-527556

Jag seglar IF-bit.
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Kristina Séderlind

Rut¢berg, vice ordforande,
kontaktperson

Quinna Ombord

018-126625, 070-620 6048

Seglare sedan 25 ar, for narvarande med en Scanner

361. Favoritmal Norrlandskusten. Medlem i Svenska
Fyrsillskapet och i UMS.

Jan Eifstedt,
ansvarig for

hamn- och
farledskommittén
070-597 1248

Borjade segla jolle -75 och har sedan
nagra ar tillbaka en Laurin 28 med
hemmahamn i Herrdng. Ar mycket
involverad i Laurinsallskapet.

Kjell Pernestal,
suppleant

076-9304690

Seglar en Compis 28. Hemma-
hamn dr Osthammar och jag
ir medlem i OSS. Ordférande
i Hamn- och farledsnimnden
inom riksféreningen SXK.

Kurt¢t Sjoberg,
tekniska kommittén
018-324693, 070-59309 04

Seglar en Bavaria med hemmahamn
i Uppsala.

Per Nilson, redakt¢or,
informationsansvarig

018-2501 74, 070-570 10 26, per.e.nilson@outlook.com

Har pausat seglingen efter ett drygt halvsekel.
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Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen

Hemsida och e-postlista
Uppsala-Roslagskretsen har egen hemsida och eget utskick av pdminnelser till
klubbaftnar, seglingar etc via e-post. Hemsidan hittar man antingen via riks-
foreningens sida www.sxk.se eller direkt pa www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen.
Paminnelser via e-post kommer infor varje programkvill och nagra andra till-
fallen per ar till alla som har anmalt sin e-postadress till kretsen.

Bade hemsidan och e-postlistan skots av Jan Simonson, och vill du anmaéla dig
till listan ar det honom du ska kontakta: jan.simonson@sxk.se

Las Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen pa din skarm!

Om du inte langre vill fd den tryckta kretstidningen i brevladan tre ganger om
aret, ska du anmala din postadress och e-postadress till redaktoren, per.e.nilson@
outlook.com. Da far du i stéllet ett mejl varje gdng som ett nytt nummer finns att
ladda hem fran kretsens hemsida. Bra f6r miljon - och kretsen sparar tryck- och
portokostnader!

Annonsera i Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen

Tidningen utkommer med tre nummer per &r, i borjan av januari, april
och oktober. For information om annonsering och annonspriser, kontakta
per.e.nilson@outlook.com. Kretsmedlemmar annonserar gratis om bétprylar
etc.

Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen, som utkommer i januari, april och oktober, 4r med-
lemsblad for

Svenska Kryssarklubben, Uppsala-Roslagskretsen

c¢/o Bo Nordlund

Orphei Drangars Plats 5

75311 UPPSALA

e-post: uppsala-roslagskretsen@sxk.se hemsida: www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen
plusgiro: 17 10 94-6

ordforande: Lennart Beckman, lennart@marlenuppsala.se

Material till tidningen skickas till per.e.nilson@outlook.com. Bild som mejlas ska skick-
as som separat bifogad jpg-fil, inte infogad i ett dokument. Upplosning minst 300 dpi.

Carlssons Tryckeri, Uppsala 2021 www.carlssonstryckeri.se

Framsidan: Sol och moln &ver Roslagen. Foto Kjell Pernestal.
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Avsindare:

Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen
c/o Bo Nordlund
Orphei Dringars Plats 5
75311 UPPSALA

Foto Baltic

Kontrollera den uppblasbara
flytvasten!

Om du, eller en vén, eller en familjemedlem, anvidnder uppblasbar flyt-
vist, s& maste du se till att den kontrolleras minst en gang varje ar.
Detta kan man i ménga fall gora sjilv. Hur man gor beskrivs i en film
pé internet med en av Kryssarklubbens erfarna flytvastkontrollanter.
Ga till www.sxk.se och vilj fliken "Bétteknik/Sékerhet".



