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Batteknik

Att segla - till ankars
En vanlig orsak till orolig nattsémn.

Begrdnsad landfértéjning

Manga valjer att ankra pa svaj for att slippa byta
natthamn vid féranderliga vindar Allvadershamnar
finns men de &r ju oftast fyllda med gastande batar
vilket reducerar den eftersdkta upplevelsen av
ostord natur. Vidare ar de goda strandldgena be-
gransade.

Bdten svéinger

Svajliggning erbjuder ett gott alternativ. Men .... Om
vinden pa ankarplatsen varierar till styrka och rikt-
ning (och det gor den!) nédgas vi uppleva att baten
vrider sig och borjar flytta sig i sidled, fram och ater.
| varsta fall gor svdngningarna att ankaret —om an
sakta — sagar sig genom botten och baten draggar,
dven i en vik med relativt god hallbotten.

Problemanalys

Vad beror batens rorelser pa? Kan man analysera
orsakerna, sa finner man ju inte bara en forklaring
utan kanske ocksa ett forslag till lampliga atgarder.

Under vattnet

Andrade bétformer

Lat oss borja studien/analysen under vattnet. Tradi-
tionella batar hade ofta ett forligt sk skarpe, dvs
forstaven gick djupt ner och métte koélens horison-
tella underkant i ett markerat horn, ett s k kris.
Akterstaven/roderstaven hade likartat utseende.
Det forliga och det akterliga skarpet gav ett bra bett
i vattnet i batens andar och férhindrade baten att
snabbt dndra kurs och lage samt forhindrade ocksa
avdrift. Som exempel kan anges segelsnipor och
motorbatar av CG Petterssontyp. Om en bat med
den skrovformen lamnas att driva fritt fran ett ut-
gangslage med staven mot vinden, driver den in-
ledningsvis akterover men med slutlage med vinden
45 grader in pa babords eller styrbords bog.

Seriebyggda batar fran 1960-talet har andra former
beroende pa andra fartforvantningar (i forhallande

till skrovlangden). Saval det forliga som det aktra
skarpet har tagits bort. Bogens underdel dr rundad,
vid akterstdven finns roder och propeller eller ett Z-
drev. Pa segelbatar har kélen flyttats sa langt ak-
terut som barlastens langskeppslage tillater for att
fa basta balans och styregenskaper under segel.
Undervattenskroppens utformning innebar satt
sidokrafternas angreppspunkt vid avdrift ligger
vasentligt ndrmare aktern an pa tidigare modeller.

Over vattnet

Vindfdng

Maten ar placerad ungefar 35% av vattenlinjelang-
den fran bogen raknat. Motorbatarna har ofta vind-
rutans och 6verbyggnadens vindfang kanske ca 30%
av langden o6ver allt frn forstaven. Aven skrovets
vindtryckpunkt ligger relativt ndra férstaven, i syn-
nerhet nar staven i princip ar riktad mot vinden.
Samma galler vid osymmetrisk anstrémning av mast

och 6verbyggnad. (Fig 1)
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Fig 1.

Meter/sekund

Sag att medelvinden i den skyddade viken &r 5 m/s.
Vid en vindby med ca 7 m/s drojer det alltsa 1,5 sek
innan vindtrycket vid aktern ar lika stort som det vid
foren. Det ar alltsa en fullt noterbar tid innan vind-
trycket pa akterns sida borjar motverka trycket vid
staven.

Vridmoment

Kombinationen forlig verkande vindkraft och akter-
ligt verkande vattenmotstand ger ett moment som
standigt vill driva baten mot 13. Jamvikt uppnas
forst nar baten ligger med aktern ratt mot vinden.

Ankaret

Vilken inverkan har da ankaret? Dessvéarre ger anka-
ret ingen som helst styrning nar baten efter ankring
befinner sig nara utgangslaget, d v s med staven ratt
mot vinden och ankaret ratt i lovart fran baten.
Forklaringen tydliggérs med hjalp av kraftgeometrin
enlig fig 2.



Fig 2

Figuren visar en 10-metersbdat ankrad pd 5 meters djup
med 25 meters lina. Vid utgdngsldget ger ankaret 6verhu-
vudtaget inget Gterhdllande moment. Férst vid kanske 20
graders avvikelse far baten en ansats att hdll stéven mot
vinden. Bdaten har dd vandrat ca 17 m fran systemets
mittlinje.

Bdten gor slag

Na&r sa baten har natt till det lage att momentet fran
linan tvingar stdaven mot vinden intraffar féljande.
Den seglande batens masskraft i kombination med
att linan/kéattingen sa smaningom fjadrar tillbaka
kommer att dra stdven med viss kraft genom vindo6-
gat. Konsekvensen blir att utgangsvinkeln pa den
nya bogen 6kar och darmed ocksa sidokraften fran
vinden pa batens skilda vindfang. Baten accelererar
snabbare och kommer for varje pendling att na en
liten bit langre ut, tills jamvikt i svangningarna har
uppnatt. Jamfor med en vanlig barngunga!

Problemldsningar
Vilka praktiskt genomforbara I6sningar kan man
tanka sig med ledning av ovanstaende analys?

Aktern mot vinden

Valkant ar att ankrar man med aktern mot vinden
ligger baten pa plats. Nackdelen &r att batens fasta
vindskydd alltid &r utforda sa att vinden férvantas
komma forifran. Likasa blir upptradande sjogang
mer besvdarande om den relativt platta botten i
aktern moter vagorna forst.

Dubbla ankare

Arrangemanget motsvarar ankring med ett mycket
tungt ankare/bojsten och en kort fértojningslina till
boj eller botten. Med maximerad (begrdansad) vikt
pa ankringsdonen erbjuder de dubbla ankarna en
given fordel. Nackdel utgér krangligare tillaggning
och upptagning och krav pa férnyad ankringsmano-
ver om vinden vriden for mycket.

Kortare ankarlina

Linan/ankarkattingen kan kortas avsevart om en
koncentrerad vikt appliceras vid ankarets roring
(linfaste). Laggen lyfts da mindre fran botten, trots
relativs stor horisontell kraft vid vattenytan. Vikten
kan utgoras av ett kort blyfyllt rér med ett schackel-
fast i varje ande. Nackdelen ar den 6kade ankarvik-
ten, dock kan totalvikten géras mindre dn med
katting. det traditionella stockankaret med den
tvargaende stocken av grovt jarn ger denna effekt,
men de féorekommande svenska ankarna har ofta
for sma flyn for tillracklig hallkraft i mjuka bottnar.
Pa harda bottnar, t o m berg, kan stockankaret ge
grepp i nagon spricka eller annan ojamnhet. Stock-
ankarets fria, uppstockande fly ger risk att linan
fangar detta om vinden vrider. Baten kan darfor
inte lamnas obevakad pa svaj for ett stockankare.

Extra vindfdng

Som ovan namnts befinner sig de flesta batars vind-
fang for om undervattenskroppens “vattenfang”. En
segelyta nira batens akter bor kunna vara ett rela-
tivt enkelt hjalpmedel for att halla baten stilla. Ett
platt segel, som dessutom traffas relativt sent av
vindskiftena blir dock sdkert ineffektivt. Ett arran-
gemang med dubbla ytor (som Windexens styrfena)
ger nog battre resultat (fig 3).




Kanske nagot for SXK/S6:s tekniska kommitté att
utréna denna sdasong? Duken kan sdkert skaras till
av en utrangeras japanpress.

Lars-Olof Norlin, 2001

Rullfock + och -

Ndr jag vid Idngseglarsymposiet pd Stockholmsmds-
san uttalade skepsis avseende rullfockens fortrdff-
lighet, fick jag mothdll direkt. Besdttningen pad
Northern Light, Deborah och Rolf, vilka sannerligen
prévat pa det mesta i seglingsvdg, hdvdade bestdmt
att deras Furlex-férsedda férsegel i hég grad under-
lattat deras tillvaro under segel. Hur ska man da
utrusta sin bat?

Dréomscenario

Lat oss borja med att ange hur man forestaller sig
sin nya tillvaro med rullfock. Profilen ar monterad
pa forstaget, focken inmatad i liksrannan, fallet
lagom spant, skoten kopplade, seglet inrullat och
akterstaget ansatt sa att forstaget ar strackt. Vi
slapper fortojningarna, styr ut pa fritt vatten, drar i
skotet och ger efter pa reglerlinan. Seglet rullas ut
och fylls av vinden. Néar seglingen ar slut for dagen,
drar man i reglerlinan, seglets rullas upp pa sin
profil, linan lases och ingen ytterligare atgard er-
fordras. Ingen fock finns pa férdack som férsvarar
ankring eller landstigning med hantering av fang-
linan. Ingen hoplaggning och undanstuvning av
focken, inget vatt segel under dack. Inget riskabelt
springande fran sittbrunnen till fordack har behovts
vare sig vid losslaggning, landning eller vid lunch-
ankring.

Om vinden andrar styrka under seglingen kan segel-
ytan varieras till amplig storlek.

Sa forloper sdsongen. Forst nar hosten tvingar fram
att baten vinterprepareras, rullas seglet ut for gott,
fallet slackas och focken kan tas ner pa dack for
hopvikning och forvaring i vantan pa nésta var ...

Utrustning / andringar

For att uppfylla det ténkta idealet maste baten
normalt dndras och kompletteras pa nedanstaende
punkter. Den som bestéller en nybyggd bat har
naturligtvis maéjlighet att fa denna utrustad for rull-
fock fran borjan. Ar detta inte standard kris att
batleverantoéren ser till att nedan angivna andringar
forutses redn tidigt i produktionsskedet. Eljest kan
mn stéllas infor korrigeringar strax fore en brads-
kande leverans, vilket kan innebara misstag med
starkt negativa konsekvenser.

Forstaget

Vanligtvis ar baten utrustad med ett enkelt forstag
med en vantskruv i nederdnden, helst ocksa en
toggle mellan vantskruven och forstaget vid dacket.
Vid nyinstallation maste staget ersattas med en
langre vajer utan vantskruv eftersom profilen inte
svaljer vantskruven. Alternativet ar att offra en del
av segelytan och avsluta profilen ovanfér vantskru-
ven. Vidare maste man se till att reglerlinans
trumma far plats innanfér pulpiten. Méjligen maste
forstagsfastet flyttas eller pulpiten byggas om.
Eventuellt ska bada atgarderna genomféras.

Kanske tdanker man sig att placera trumman nere i
forstavens stuvbox. Da ska hal tas i dacket eller
déacksluckan. Halet mast vara sa stort att trumman
eller profilen inte trycker mot dackskanten nar
profilen med seglet ska vridas runt staget. Boxens
dréneringshal i underkanten maste 6kas eftersom
det stora halet i dacket snabbt fyller boxen vid
Overbrytande sjo. Brytblock ska arrangeras i dacket
for att leda reglerlinan genom detta med minsta
friktion. Linan ska sedan dras genom andra block
akterover till sittbrunnen och fastas till en sarskild
knap.

Fockfallet

Fallet maste ges en ny dragning vid stagets 6ver-
anda sa att det bildar ca 30 graders vinkel mot for-
staget. Blockskivan ska alltsa placeras langre ner an
forut. For att fallet ska kunna hanteras utan att man
lamnar sittbrunnen, maste det dras via brytblock
vid mastfoten over rufftaket till ett linlas vid ruff-
luckan. Garna kompletterat med en lampligt place-
rad vinsch.

Skoten

Avser man att kunna segla med delvis inrullat forse-
gel maste skotskenorna utrustas sa att travaren kan
flyttas steglost forover med hjalp av en sarskild
reglerlina till sittbrunnen.

Forseglet

For att passa i profilen maste det aktuella seglets
forlik andras. Pistolhakarna ska bort och ersdttas
med ett obrutet replik som passar i likrannan. Ef-
tersom trumman tar plats och profilen inte kan ga
dnda upp mot det 6vre stagfastet, ska seglets forlik
kortas och underliket skiras om. Ar seglet férsett
med lattor ska dessa tas bort, eller méjligen kan
andra rullbara lattor ersatta de ursprungliga.

Profilen

Leverans av profilen och dess olika tillbehor kan ske
utan transportproblem. Sjalva profilen satts sam-
man av erforderligt antal, ca 2 m langa delar vilka
Iases till varandra sa att den fardiga spiran blir saval



b6j- som vridstyv. | dess nederande fasts reglerli-
nans trumma som ocksa inkluderar ett kullagrat
faste for nedhallaren samt ett faste for seglets hals-
horn. Ovanfor trumman finns pa spiran ett inmat-
ningsparti for seglets replik. Langs spirans utsida
|6per fastet for fallhornet. Fastet inkluderar ocksa
ett kullagrat faste for fallet. Kullagret ska kunna ta
upp bade axiella och radiella krafter pa flera hundra
kilo. For att inte korrodera ar kullagrets delar ofta
utférda av plastmaterial.

Férst ndr dessa dndringar och kompletteringar ge-
nomférts dr vi framme vid startpunkten som anta-
gits i forsta stycket och rullfocken kan tas i bruk.

Basutrustning

Standardsystem

Idag finns fyra serieproducerade system for rull-
fockar pa den svenska marknaden. Samtliga &r ba-
serade pa att seglet hissas i en standardprofil som
omsluter forstaget. Tre av dessa system, Furlex,
Plastimo och Rotostay, medger inrullning endast at
ett hall och kraver darfoér endast en reglerlina till
sittbrunnen. Systemen undergar givetvis standiga
forandringar, varfor det ar svart att ange vilket som
i nulaget ska anses tekniskt / ekonomiskt fordelak-
tigast. Det fjarde systemet medger inrullning at
bada hallen och har darfor en andl6s dubbellina
dragen runt profilen i en ldsanordning av samma
typ som den som sitter i dver dnden av en sjalvdra-
gande skotvinsch. Lastrissan har mindre diameter
an trummorna for de 6vriga tre rullsystemen, vidare
ar hojden liksom vikten avsevart mindre.

Specialsystem

Ett system som fortfarande kan ses pa vissa klas-
siska dldre batar paminner om ovanstaende stan-
dardsystem, men profilen ar gjord av trd, och seglet
hissas med ett fall som dras Over spirans topp och
ater till en stracktalja vid spirans nederanda. Ett
likartat utférande fanns pa den “pojkbat” av typ
Slandan som familjen begavades med 1943, d v s till
den sommar nar jag fyllt elva. Spiran utgjorde tillika
forstag och var foljaktligen lagrad for bade rullning
och dragkrafter i saval 6ver- som under-ande. Slut-
ligen bér ndmnas ett system dar seglet ar sytt till en
fatradig, stel vajer och som darigenom kan rullas
upp runt denna. Vajern ar fastad vid ett vanligt
kullager i vardera anden samt har en lintrumma i
den undre. Néar seglet ar hissat i topp, greppar ett
hakbeslag pa masten tag i vajerns déverande, varfor
vajern tillika tjdnar som forstag till masten. Syste-
met har med gott resultat anvants sedan manga ar.
Det ger mindre vindfang nar seglet ar inrullat, lin-
trumman ar liten och seglet med sin vajer kan tas

ner som en enhet. Byte av forsegel kan alltsa ske
utan fladdrande dukar.

Ldsegel

En likartad idé tillampas vid hantering av det alltmer
brukade och uppskattade lasegel av typ gennaker,
dvs en oliksidig spinnaker. Denna rullas kring sitt
forlik, som dock inte &r av vajertyp.

Varfor inte?

Vid all uppbyggnad med komplicerade tekniska
system bor man férutom att se till fordelarna ocksa
studera svagheterna i installationen. Speciellt om
man har férhoppningen att systemet ska vara sa-
kerhetshéjande och alltsd medge att man ska vaga
forsatta sig i mer riskfyllda situationer an tidigare.
Néar det galler batar kan detta innebéara att man
anser sig fa en framtida saker segling med mindre
besattning. Att man kan ga dndaiiden tranga
hamnen under segel, for att sedan elegant ta bort
dukens drivkraft genom att snabbt rulla in den. Eller
att man kan ge sig ut pa en langre 6verhavssegling i
trygg forvissning om stt man i varje lage kan reglera
segelytan utan att lamna sittbrunnen. Men om —
eller snarare nar — det sdkerhetshdjande systemet
kinkar eller helt slutar att fungera, slar oron eller
skracken till och far kanske fritt spelrum som panik.
Den lilla besattningen blir da plotsligt anda mindre.
Slutar det hela trots allt anda lyckligt, mojligen ge-
nom betydande insatser fran omvarlden, &r konse-
kvensen ofta att den batens besattning slutar segla
for gott.

Idealscenariot kan visa sig vara en chimar.

Vad kan ga snett?
Det enkla systemet

Forutsédgbara felmoment

| det enkla ursprungssystemet finns en enda svag
punkt som kan O6verraska besattningen, namligen
att fallet skar ur och fastnar vid sidan av fallets
bryttrissa uppe i masten. Det troliga ar att felet
intraffar nar fallet ar hart belastat alltsa under
ogynnsamma forhallanden med hard vind och sj6-
gang. Felet ar dock latt att forsta och ar likasa helt
forutsagbart. En regelbunden inspektion av trissan,
dess axel och husets sidor vad avser nétning for-
hindrar att man drabbas av felet under segling.

Det komplexa systemet

Trivialt fel

Det mer komplexa rullfocksystemet innehaller gi-
vetvis flera tankbara felmoment. Min férsta kontakt



med tva av dessa var med “pojkbaten” Slandan. Det
forsta bestod i att den enkla reglerlinan, som skulle
ge rorsman mojlighet att vrida fockspiran, hade en
bendgenhet att glida av trumman och sno sig runt
forstagsfastet. Trivialt och troligen beroende pa
felhantering, men kravde att man tog sig fram i
foren och lade linan tillrdtta efter att ha ridit spiran
ratt for hand.

Rigghaveri

Min andra erfarenhet fran Slandan intraffade vid
batens tredje sdasong och var av allvarligare slag. Vid
forsok till inrullning svarade inte spiran pa draget i
reglerlinan. | tron att linan snott sig enligt ovan tog
sig min jamnarige “gast” Bosse, fram till féren och
forsokte vrida spiran for hand. Da slappte spirans
nedre faste. Bosse forsokte halla emot, men kraf-
terna rackte inte. Masten som inte var genomga-
ende, foll snett bakat at babord och at 1d och mis-
sade mig som satt till rors om styrbord, med en halv
meter. Vi tog oss hem oskadda med arornas hjalp
Felet? En trasig saxsprint for lasmuttern. Kanske
bortglomd vid varens riggning.

Ytterligare erfarenheter

Trots ovan namnda problem valde jag en rullfock
for min forsta egenkonstruerade bat fran 1959.
Men da med en vajer innanfor traspiran. Syftet med
min val var i forsta hand att halla nere segelkostna-
den. Alltsa inga extra fockar. Redan i borjan visade
sig svagheterna. Trumman drog med sig vajern,
stagets vantskruv gdngades upp och sa ... hindrades
masten fran att falla bakat tack vare de framre
undervanten. Vantskruven gick att skruva samman
och sa satt spiran pa plats igen.

Slutsats: ta bort [dsmuttrarna fran vantskruvarna
och 1as dessa med staltrad.

Notera att det har var innan rostfritt kommit i bruk
for den staende riggen med specialkonstruerade
vantskruvar som lases med saxsprintar.

Nasta sommar, 1960, var valdigt regnig. Spiran blev
vat. Det traspan som oundvikligen skavdes av nar
spiran roterades runt vajern, fastnade pa insidan av
nederdanden. Snart nog boérjade spiran ga trogt. Till
slut fastnade den utanpa vajern. Man fick dra hem
reglerlinan med skotvinschen. Tills vajerkardelerna
vid nedre taluritldset fatt nog och bérjade spreta ut
en efter en. Rullningen kravde allt storre kraft ...
och sa gick vajern av Aven denna gang riaddades
masten av de framre undervanten, men nu fick
hemfarden klaras med motorn och spinnakerfallet
som extra sakring av masten.

Nytt forsok

Néasta bat fran 1962 hade ocksa rullfock med tra-
spira, men nu med en 19-tradig, rostfri vajer pa
insidan. Och ett rymligare utgangshal i nederanden.
Denna gang utan namnvarda problem, men nésta
sasong seglade jag utan rullfock och med tva extra
segel for hardvindsbruk. Skilet var kappseglingsbe-
tingade 6kade krav pa kryssférmagan. Mera om
detta i det féljande.

Modernare system. Sdakerhets-
aspekter

Nya erfarenheter

Ett antal ar senare kom nya system for rullfock med
tillfalle for mig till nya studier, men nu pa andras
batar. Utférandena har varit av standardtyp och
med spiror av aluminium. Och med flera kompo-
nenter som har kunnat krangla.

Trasslig reglerlina

Aven med dagens mer utvecklade lintrummor in-
traffar det att reglerlinan kommer i beknip och som
alltsa kraver aktivt ingripande pa fordack. Felet kan
dels bero pa hanteringsfel, men kan ocksa hirledas
till installationsfel eller otillfredsstédllande konstrukt-
ion.

Konsekvensen blir densamma. En otillrackligt in-
eller utrullad fock som inte ytterst kan atgardas
genom att dras ner pa dack, eftersom den da maste
rullas ut helt.

En fungerande — men tids- och kraftkravande - at-
gard ar, att med ett av skoten lagt runt spiran dra
focken runt spiran varv for varv tills seglet inte
langre fangar vind.

Spinnakerfallet

Ett annat |att konstaterat hinder for rullning ar att
spinnakerfallet fastnat runt spiran i dess éverande.
Kanske det kan klaras av fran sittbrunnen genom att
rulla tillbaka nagra varv tills spinnakerfallet frigjorts
fran spiran och darefter strackts upp. Svart att se
om mandvern ska ske pa natten.

Slack i férstaget

En vanlig felhanterig ar att man férsoker rulla fock-
en utan att forst ha strackt upp hackstaget och
darmed ocksa forstaget. Nar detta ar slack och
spiran bojd 6kar motstandet och vridningen férsva-
ras eller hindras.

Ovre rulllagret

Om det 6vre rullagret borjar ga trogt (underhalls-
eller konstruktionsfel) kan det dra med sig fallet
mot spiran och ldsa denna. Detta var vanligt pa



tidiga installationer, innan man lart sig att flytta ner
falltrissan till viss vinkel mot forstaget / spiran.

Férslitna rullager

Aven om rullagren &r éverdimensionerade, slits
saval kulor som lagerbanor, speciellt om lagren
bestar av plast. Regelbunden 6versyn kan uppdaga
felet, innan det vallar driftsmassiga besvar.

Brustna vajertradar

Fallets sneda dragning i 6veranden och spirans
relativa styvhet gor att forstagsvajern bojs relativt
mycket saval i dess 6vre som i dessundre dnde.
Varje gang man skotar hem bojs vajern, likasa vid
varje vindvariation. Eftersom vajern ar gjord av
syrafast material, kallhdrdar dess tradar som till slut
blir stela och sproda. Till slut brister nagon eller
nagra, ofta i anslutning till det papressade and-
stycket. De brustna tradarna forhindrar givetvis
rullning av seglet.

Noterar men en i 6vrigt oforklarlig troghet, ska man
inte 6ka kraften pa reglerlinan via skotvinschen. Goér
man det kan det resultera i att forstaget plotsligt
gar av. | sjogang blir det da troligt att masten faller.
Ett vid bidevindseglig konstant ansatt spinnakerfall
med faste i dack vid forstaven, okar sakerheten
genom sin extra stagning av masten forover. Kon-
troll av vajertradarna bor ske nagon gang per ar.
Efter ett visst antal ar bor vajern bytas.

Ett kant forstagsbrott intraffade for Milo Dahlman
vid Kuba, dar staget gick av i veranden men mas-
ten turligt nog stod kvar uppratt, ett annat fér en
Allegro 33 pa Biscayabukten, dar vajerbrottet sked-
de vid dack. Riggen stod kvar dven i det fallet, trots
att forseglet med spira och allt blaste ut som en
storre vimpel vid masttoppen.

Seglingsaspekter

Strémning

Med seglet fullt utrullat paverkas inte strémningen
runt forseglet och det efterféljande storseglet
namnvart av spirans narvaro. Vid segling bidevind
for den bog dar spiran vid delinrullat segel finns pa
dettas lasida blir daremot strémningen pa saval
forseglets som storseglets lasida kraftigt stérd med
likasd minskad dragkraft till f6ljd. Krangningskom-
ponenten ar dock of6érandrat stor, sa det blir redu-
cerad framfart under stor kréangning i frisk vind.
Aven om man inte kappseglar upplevs knappast
tillvaron som positiv och tiden for tillstandet blir
langre.

Med ett Hoodsystem kn man rulla ut seglet for varje
bog, sa att spiran alltid finns pa seglets lovartsida.
Strémningen och dragkraften forsamras da endast
obetydligt.

Segelskifte

De nyare spirorna har oftast tva likrannor sa att
man kan satta ett annat segel innan det tidigare tas
ner. Givetvis maste detta ske med utrullat segel.
Saval det nytillkommande seglet, som det som tas
ner, maste hallas pa plats pa fordacket sa att forli-
ket kan matas in respektiva dras ur likrdnnan i ratt
riktning. | frisk vind moter man darvid stora svarig-
heter. Vidare har man frangatt idén med en mano-
ver enbart fran sittbrunnen. Sker skiftet medan man
ligger i en hamn med daligt vindskydd , blaser det
utrullade seglet garna okontrollerat in i grannbatens

rigg.

Stabilitet

Spiran ar hogt placerad och hojer alltsa batens
tyngdpunkt och forsamrar darfor sidostabiliteten.
Okad krangning vid segling blir féljden. | hamn ger
det 6kade vindfanget och den samre stabiliteten en
krangningsokning samt rullningsbendgenhet vid
sidvind.

Sjogang

Spirans tyngd, som bade ligger hogt upp och langt
fram, har stor inverkan pa batens rorelser i sjogang.
Orsaken ar — vad jag brukar kalla - svanghjulseffek-
ten. Vid gang pa kryss stampar baten givetvis i mot-
sjon. Men stampningen 6kar, nar baten har vikter
som befinner sig langt fran batens egen tyngdpunkt.
Det vill siga i féren, aktern, uppe i riggen eller langt
ner pa kolen. Foljden vid sadan viktfordelning blir
att baten satter staven djupare i vagorna och nar
vagen passerar under skrovet fortsatter staven
uppat med en forstarkt stampningsrorelse. Andra
exempel pa olamplig viktfordelning &r vattentankar
i forskepp eller akterskepp, ett tungt bogsprot (inte
sdllan med ett tungt ankare langst ut!!) ankarkatting
och ankarspel under — respektive pa — férdack.

Stampningarna bromsar baten kraftigt for varje vag
och gor en kryssbog dnnu mindre uthardlig, i syn-
nerhet for den som inte &r immun mot sjosjuka.

Pd och avriggning

Varsamhet maste iaktas vid pa- och avriggning, sa
att spiran inte skadas. Eftersom den ar langre dn
mastens nederdel, bor man vid landtransporten pa
mastvagnen forstyva spirans utstickande parti med
en planka, surrad till, eller instucken i masten. Detta
géller speciellt de system som har den stora lin-
trumman.



Positivt argument

Seglets vikt

Som framgar av ovanstaende innebér anskaffande
av ett rullfocksystem inte med sdkerhet en prob-
lemfri framtida segling. Ett argument till systemets
fordel ar — for storre batar — att forseglet ar sa stort
att dess vikt borjar dverstiga 30 eller 40 kg. Trans-
porten av segelsdacken dver och under dack narmar
sig da gransen for vad en liten besattning kan pres-
tera. Likasa blir upphissningen en betydande ar-
betsprestation. Med en dukvikt om ca 350g/kvm
(normalt for ett bestandigt allvaderssegel i dacron)
innebar viktgransen ett forsegel som ar mindre an
ca 80 kvm. Modernare segelmaterial kan fa likartad
formbestandighet vid ungefar halva dukvikten, men
kraver & andra sidan speciell hantering for basta
livslangd.

Alternativ

Underléitta ombord

Beslutar man sig for att avsta fran ett rullfocksy-
stem kan féljande enklare arrangemang underlatta
segelféringen. For att slippa lamna sittbrunnen nar
seglen tas ner, forser man det med en s k garding-
lina. Vidare satter man ett stopp pa foérstaget, som
forhindrar att pistolhakarna glider hela vdagen ner
och fastnar dver det nedre pressandstycket.

En gardinglina &r en reglerlina som dras parallellt
med seglets forlik upp till fallhornet. Eventuellt kan
detta ske genom att linan dras genom pistolhakar-
na, alternativt langs sarskilda ringar fastade till
seglet. Linan gar sedan genom ett brytblock vid
fockens dacksfaste och darifran till sittbrunnen pa
likartat satt som rullfockens reglerlina.

Nar seglet ska firas, drar man i gardinglinan, som da
drar ner seglet dnda tills pistolhakarna hejdas av
stoppet pa forstaget. Med fallet likasa draget ner till
sittbrunnen ar riskerna med segelhanteringen mi-
nimerade for besattningen. Stracker man hem skot-
et hart med seglet i det nerfirade laget, ar duken
helt under kontroll pa fordack. Seglet kan sedan vid
hamnliggning i sitt hopsamlade ldge tdckas med ett
kapell.

En positiv — och nu val utprovad komponent — ar ett
sjalvskotningsarrangemang, nagot som i hog grad
reducerar besattningens fysiska anstrangningar.

Eftersom focken inte ska kunna rullas, kan den for-
ses med ett par genomgaende lattor i 6verdelen.

Lattorna ar en forutsattning for ett valstdende for-
segel. Som mera drar dn kréanger baten. Seglet kan

vidare med férdel forses med knytrev, sa fungerar
det dven i det hogra vindregistret. Onskar man byta
forseglet, drar man forst ner det forut satta seglet
och knapper sedan pa det andra seglets pistolhakar
ovanfor det forsta seglets hakar, utan att dessa
lossas. Fall och halshornsfaste fors sedan 6ver pa
nasta segel. Bada seglen ar hela tiden helt under
kontroll utan risk att de blaser i sjon eller 6ver till
grannbaten.

Samtliga detaljer som ingdr i detta enklare alterna-
tiv ér sténdigt tillgéingliga for kontroll utan extraor-

dindra atgdrder.

Lars-Olof Nordin



