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Under en period i sommar dominerade granna bilder pa stilla hav
och orangea solnedgangar batrapporterna pa Facebook. Men
man har ocksa kunnat félja bade dagsturer och lite langre resor
inom Oresundskretsens seglationsomrade i lite friskare vindar.
Stora flugsvarmar mellan Falsterbokanalen och Bron tillhor fortret-
ligheter som rapporterats liksom inblasning i Ystad har varit en an-
nan rapport. Nar detta skrivs i mitten av juli verkar det anda ha varit
en bra sommar for seglare. Daremot kan jag tdnkas mig att motor-
batsagare inte sett fram emot att tanka med nagon storre langtan.

| Oresundskretsen planerar vi nu fér en del kursverksamhet i vin-

ter. Det ar kanske inte i forsta hand traditionella utbildningar med
intyg — om inte efterfragan motiverar det — utan mera praktiska
kunskaper till direkt nytta ombord — sjésékerhet, hantering av tag-
virke, praktisk motorkunskap, mathallning ombord till exempel.
Men vi vill garna ocksa varva med medlemmarnas berattelser fran
livet pa havet, sa hor av er med tips! Kunskaper och skronor i all
ara — lika viktigt ar att traffas och prata i kajutlampans sken som det
hette i Svensk Sjofartstidning en gang

Senioroptimisterna med Gladius, Kay, Anders, Conny och Dag i
spetsen har varit aktiva, som framgar av denna utgava av Syd-
pricken — studiebesok pa isbrytaren Bore, utflykt till Helsingor och
exponering av kretsen pa hamnfesten i Limhamn. Mera lar folja i
hdst — nagon brist pa idéer har inter markts.

Riksorganisationen ar i full fard med planering av klubbens
100-arsjubileum nasta ar. Bland annat planeras en utstallning pa
Sjohistoriska muséet i Stockholm liksom - om finansieringen kan
I6sas - en vandringsutstallning. For denna har vi anmalt ett prelimi-
nart intresse och sonderat med Malmé museum.

Per Tistad
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‘Rikseskadern
- lyckad trots motvind

ikseskadern till Nyborg pa Fyn, Danmarks forna
R”huvudstad”, planerades till 2020 men pandemin

forflyttade den till i ar 2022. Den skulle bli arets
hojdpunkt for eskadertorstande SXK-medlemmar i alla
krersar. En kommitté ur SXKs Eskadernamnd stod for
planeringen i likhet med de fem tidigare rikseskadrarna.
Programmet tilltalade drygt 60 batagare som anmalde
sitt intresse under varen. Av olika skal reducerades det
totala deltagarantalet till 55 batar och ca 120 personer
fore ftillseglingsstart vid manadsskiftet juni-juli. Fran
Oresundskretsen var slutligen 11 béatar startberedda.

Langvaga grupper, speciellt fran ostkusten (Uppland och
nerat) startade sin tillsegling redan efter midsommar.
Nagon grupp valde Goéta kanal for tillseglingen. Grup-
perna fran Skane/Blekinge startade bara nagon vecka
fore programinvigningen i Nyborg den 19 juli.

Som de flesta batégare sannolikt noterat blev juli manad
till stora delar en blasig historia. Foljden blev att 25 batar
inte nadde fram till invigningsdagen och 4 batar anlande

forst dagen efter. Resten avbroét helt att delta pga det tuf-
fa vadret. Fran Oresundskretsen var det endast 6 batar
som nadde malet.

Forutom en invigningsceremoni vid ankomsten till den
for rikseskadern reserverade hamnbassangen, var det
guidade stadsvandringar, destilleribesok, fest pa restau-
rang vid Stora Balts strand, friluftsteater, vinprovning och
en tur till Odense och det nya HC Andersenmuseét, som
stod pa programmet under fyra dagar. Det var hégsom-
marvader men nar det var dags fér uppbrott bérjade vin-
darna ater att vina. For deltagarnas fortsatta farder i om-
radet eller for hemsegling aterkom inblasningsdagarna.

De som fick chansen att delta i rikseskaderprogrammet
var uttryckligen néjda med vad de fatt uppleva. Trist att
sa manga inte fick chansen! Ett bortfall som inte upplevts
vid nagon av de tidigare Rikseskadrarna.

Stort tack till hamnledningen i Nyborg for ett utmarkt jobb
med att forbereda var ankomst och sorja for trivsel och
funktionalitet.

Christer Bé66s

AR Mlms—



SEGLA SAKERT - Raddning i néden!

tt anvanda flytvast ter sig lyckligtvis for de flesta som en sjalvklarhet men vad finns det fler for saker-
hetssystem som kan vara till nytta i handelse av en incident?

Jag gor har ett férsok att reda ut olika begrepp i denna djungel av férkortningar och tekniska specifikationer.

Vi bérjar med bokstaven A och det som de flesta kdnner till némligen AlS.

AIS star for Automatic Identification System och ar ett transpondersystem for fartyg. Systemet utnyttjar tva
VHF-radiokanaler och transpondern indelas i klass A och B.

Klass A anvands framst inom handelssjofarten, fartyg som ar SOLAS-klassade maste ha klass A.

Klass B anvands framst av fritidsbatar, mindre passagerarbatar och andra fartyg som vill visa information
om sin fardvag. Position, kurs och hastighet hamtas fran fartygets GPS/DGPS mottagare. Andra fartyg inom
VHF-rackvidd utrustade med AlS-mottagare kan ta emot radiosignalerna, avkoda dem och presentera infor-
mationen i sin egen navigationsutrustning. Den stora férdelen med AlS ar att exempelvis pa sin plotter kunna
se ett fartygs hastighet, kurs och destination for att avgéra om kollisionsrisk foreligger. | dimma och nattetid
ar systemet sarskilt vardefullt. Att tAnka pa infér kop ar att det ska vara kompatibelt med tillverkaren av plotter
och VHF-radio.

EPIRB Emergency Position-Indicating Radio Beacon.

En nédséndare monterad och registrerad pa ett fartyg som aktiveras automatiskt vid kontakt med vatten
eller manuellt. Om ett fartyg sjunker sa l6sgérs bojen fran sitt faste och flyter upp till ytan. Den sitter fast
i fartyget med ett snére, men om djupet ar stort dar fartyget sjunker kommer bojen att I6sgéras fran sno-
ret. Val uppe pa ytan kommer bojen att borja sanda en nddsignal som talar om vad som har hant, men
framforallt var olyckan har intraffat. Signalen tas emot av ett system av satelliter som gar under nam-
net COSPASS-SARSAT. Signalen skickas da tillbaka till jorden och raddningsinsatsen kan pabdrjas.
| Sverige gar signalen till sj6fartsverkets raddningscentral JRCC. Den sander dven ut en signal pa flygets
nddfrekvens sa att exempelvis helikopter, flygplan och raddningsfartyg ska kunna lokalisera dom nédstallda.
Drifttid minst 48 timmar.

PLB Personal Location Beacon.

En personlig nédsandare som nar den aktiveras séander information om den nddstalldes position och identitet
till Sjofartsverkets raddningscentral JRCC via satellit. En PLB kan tjana som nédsandare i din bat, kajak, i
skogen, uppe pa fjallet eller var du kanner att du kan behoéva en extra livina. En PLB maste registreras hos

sjofartsverket.

MOB Man Over Board. Lisa och Leif Nilsson passade pa att bli medlemmar pa Hamnfestivalen i Limhamn.
MOB aktiveras sa fort en person ramlar i vattnet. Den sander da ut en nédsignal till AIS-mottagare och plotters - Vi har seglat i 37 ar och ar inne pa var fjarde bat, sager Lisa.

i narheten men aven ett kraftigt blixtljus sa att raddningsenheten snabbt kan lokalisera den nddstallda. Den Numera seglar dom en Nordship 35DS som ligger i Limhamns Smabatshamn.

integrerade GPS:en gor att en exakt position skickas till ditt fartyg och andra som kan assistera. Ytterligare en
funktion med MOB ar méjligheten att aktivera ett larm pa ditt fartygs VHF vilket gor besattningen uppmarksam
pa situationen och férhoppningsvis snabbt radda.

- | sommar har vi seglat i Tyskland och Danmark 5 1/2 vecka - dmsom blast och 6msom sol.

Att de valt medlemskap i Kryssarklubben ar bl a for att kunna nyttja bojarna langre upp pa vast- och ost-

kusten. - Synd att man inte ocka kan nyttja danska bojar, tillagger Lisa.
VHF Very High Frequency

Ett system som de flesta sakert kanner till. Det anvands bade fér kommunikation mellan fartyg och mellan
fartyg och nagon av de kustradiostationer som finns utmed kuster, kanaler och stérre sjoar. De flesta VHF-
kanaler anvands for samtal, som kan héras av alla som lyssnar pd samma kanal, men vissa VHF-kanaler
anvands ocksa for andra tjanster, sasom DSC och AIS. Att tédnka pa ar att licens fran Post och Telestyrelsen
behovs for anvandande samt certifikat att du genomgatt kurs for SRC (Short Range Communication) eller
LRC (Long Range Communication) Mer information finns hos Namnden for batlivsutbildning, NFB.
Segla sakert - Daniel Lejongrip

Deras forsta bat var en 7 m Karlskronaviggen och sedan har batarna blivit allt storre.
- Leif har aven kappseglat men inte langre, sager Lisa. Bada har fér Iange sedan tagit foérarbevis, kust-
skeppare och VHF-kurs.

Vi 6nskar dem vilkomna i Oresundskretsen!
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Kom pa ratt kurs infér sommaren!

Lar dig navigera och gor dig redo for nya
aventyr. Jag och mina kursledarkollegor s
kommer gérna till batklubben och hal-

ler kurs.

Forarintyg
Kustskepparintyg
SRC /VHF-intyg
Kanalintyg
Utsjoskepparen
Fartygsbefal klass VIl

Maila 6nskemal mm till
karin.meddings@billeborg.se
sa fixar vi det.

Fisk
..-'Q W o
S ©
i

Till Baten Till Fisket
Kapell Rullar
Segel Spd
Dvnor Dirag- och flugor
Sprayhood Kliider mm
Presenningar
Reparationsarbeien Vi finns pa
Tillbehir etc Finlandsgatan 20

Malmd

Tel 040-96 33 10 - e-mail arme@sjobergskapell se

8 - SYDPRICKEN 3-2022

" T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e T e N |

-

- boatconsult

VINTERFORVARING
& FULLSERVICEVARV

SPECIALISTER INOM
Firsakringsskador « Glasfiber = Snickeri

Rekonditionering « Polering « Batvard » Marinelektronik

Motorservice » Riggservice « Batlyft « Battransporter

Peonufen Kk

040 -16 34 00

boatconsult.se

~

varas bildades inom

Oresundskretsen en grupp

som fick namnet Senioropti-
misterna. Tanken ar den att vi,
seniorer och andra medlemmar
som ar lediga, ska kunna traffas
och trivas ihop ocksa pa dagtid.
Innehallet i vara traffar kan tan-
kas vara nastan vad som helst
- féretradesvis med sjdoanknyt-
ning.

En mycket uppskattad traff i maj
var utflykten till Helsingér med
stadens Sjoéfartsmuseum som
huvudmal. Vi samlades i farje-
terminalen i Helsingborg, och
skaffade oss biljetter till att tura
och ata farjans buffé. Den over-
traffade alla forvantningar med
allt fran egna sillinlaggningar till
glass. Synd bara att man sa fort
blev matt!

Efter nagra turer fram och till-
baka éver Oresund klev vi av i
Helsingdr och letade upp "M/S
Maritime Museum of Denmark",
som det heter med sitt fullstan-
diga namn.

Museet ar inrymt pa det gamla varvsomradet och till stor
del i den gamla torrdockan. Dansk sjofart skildras mycket
konkret genom arhundradena med tonvikt pa 1900-talet.
Sjomanslivet far vi ocksa uppleva i form av bilder, sjo-
mannens personliga tillhérigheter, brev fran och till anfor-
vanter och uppbyggda interiorer fran batarna.

Aven sjomanslivet i land skildras ingdende med livet pa
krogarna, och det dar med hamnar och famnar ar ocksa
med pa ett horn. Upplevelsen ar total och blandar in bade

Senioroptimisterna
ar ute och ror pa sig

syn, hdrsel, kdnsel och ibland t.o.m. luktsinnet. Inget alls
av gamla dammiga montrar, som museerna forr ofta stod
for.

Alla var vi ndjda bade med lunchbuffén och det fantas-
tiska museet. Nu vantar vi pa nya upplevelser i Seniorop-
timisternas regi. Alla ni som laser det har ar valkomna att
lamna forslag till programpunkter och undertecknad tar
garna emot forslagen och for dem vidare.

Anders Assargard - foto Conny Wallin

%#WWWMMWM en coball dusch

9 - SYDPRICKEN 3-2022



KAPELL

& ANNAT

HOSTRABATTEN
FORTSATTER!

www.kapell-annat.se
shop.kapell-annat.se

-10%* pa vara egna serieproducerade kapell till

batar som:

« Bavaria

« Hanse

« Jeanneau
« Beneteau

 Maxi

« Utvalda albinmodeller
* Och manga fler!

* Galler ej vinterpresenningar

Kontakta oss Telefon: 040-1540 17

Kapell

Vara kapell sys
specialanpassat eller
enligt modeller och kan
levereras komplett med
bagar.

* Sprayhood

+ Sittbrunnstalt

* Motorbatskapell

* Bimini

* Hamnkapell

* Rattskydd

» Segelkapell och
sailpack

Hog tid att boka Vinterpresenning

Vara vinterkapell/presenningar ar
valdigt uppskattade och eftertraktade.

Det tycker vi ar valdigt kul! Darfor har vi

utokat kapaciteten detta aret for att

kunna gora fler batagare nojdal Vanta
inte med att skicka en forfragan, vi

borjar redan bli fullbokade!

Vinterpresenning
Trott pa att presenningen
blaser sonder?

Unna dig en
vinterpresenning fran
Kapell & Annat i perfekt
passform for din bat och
slipp mer strul. Valj
mellan modeller for
landstaende bat eller
vinterliggare. Vi syr i PCV
eller Fibertexduk, som
dessutom andas och
minskar risk for mogel.

E-mail: info@kapell-annat.se

Cruisingsegel

Kapell & Annat tillverkar
cruisingsegel under
varumarket K&A Sails.

Vara hogkvalitativa
cruisingsegel omfattar
storsegel och genua och
ar skapade for
cruisingandamal som
semestersegling eller
transportsegling. Lev-
ereras komplett med
segelpase, trimlinor, tell-

tales och revmarkeringar.

Fbrsésongseskader 2022! | -
- inte manga "nuffror” ratt

Sa har var det tankt!

Samling onsdagkvall den 25 maj vid/i Oresundskretsens klubbhus fér att &ta och umgas.

Hade man inte med egen mat hanvisades man till ett antal alternativa inkdpsstallen i hamnens naromrade.
Vid samvaron skulle vi ga igenom fardplanen for de narmaste dagarna.

Pa torsdagen (Kristi Himmelfars dag) var det tankt att vi skulle ta oss till Landskrona och Lustbatshamnen
vid vattentornet med grillkvall pa klubbhusets baksida.

Fredagen skulle vara liggedag med en gemensam promenad till Citadellet och Citadellets kolonitradgar-
dar - Sveriges aldsta. Strackan ar ca 2,5 km och man passerar aven Kaptensgardens skulpturpark och
Konsthallen.

Vid samlingen pa fredagskvallen skulle nasta fardmal planeras. Vader och vind skulle fa styra valet.
Det kunde bli pa danska eller svenska sidan.

Hur blev det da?

Tva tillseglade kretsbatars besattningar samlades tillsammans med besattningarna fran tre kretsbatar i
Lomma i kretsens klubbhus. Vaderprognoserna fér de kommande dagarna var usla - NV-liga kulingvindar
och kraftig sydgaende stréom. Vaderlaget hade dessutom fatt vissa av de foéreslagna matleverantérerna
att halla stangt. Kvallens samvaro var som vanligt med "hogt i tak”. Vi bestamde att traffas igen pa Kristi
Himmelsfardsdagen for att kanske kunna genomféra programmet med en dags férskjutning.

Klubbhusets grill kom da till anvandning i 18 av klubbhuset. Vid denna samvaro konstaterades att den
NV-liga kulingen skulle besta aven under fredagen och i nagot dampad omfattning dven pa Iérdagen.

Vad gor man da?

En genial tanke véacktes. Bilar fanns tillgangliga i Lomma sa varfér inte géra det planerade besdket med
hjalp av dem.

Sagt och gjort. Vid 13.30-tiden pa fredagen landade ganget pa en P-plats vid Citadellet i Landskrona.

Men vad stod pa?

Massor av poliser och polisbilar i omradet. Grinden till sédra vallgravsbron lastes nar vi var pa vag dit!
Varfor da?

Jo, koranbrannaren Palludan var i farten inne pa Citadellsomradet
och vi avraddes fran att ga in aven om han bara hade en begransad del av omradet till sitt férfogande.

Vi tog vagen genom koloniomradet och beundrade de varblommande tradgardarna. Promenaden avrun-
dades med ett besok i LSS (Landskrona Segel Sallskap) klubblokal dar Birgit o Lars Bergstrém

fixat en harlig och trivsam eftermiddagsfika med bade vetekrans och prinsesstarta. Skont med en

positiv final pa denna motiga férsasongseskader.

| ar blev det inte manga ”nuffror” ratt!
Sammanstéllt av den som planerade “eléandet”
Christer B66s
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Kay vérvar medlemmar - Birgitta fotograferar

Vilbesskt Hamnfestival
| Limhamn

et verkade som att alla ville till hamnfestivalen i Limhamn de sis-
ta varma och soliga dagarna i juli.

Naja, kanske inte alla, men valdigt manga. Redan de forsta tva dagarna hade ca 10 000 besoékt festi-
valomradet, d v s den gamla fiskehamnen och Dragdrkajen i Limhamn.

Oresundskretsen var sjélvfallet dar och representerades av Senioroptimisterna som bemannade vart
utstallningsbord, informerade om var verksamhet och skrev in nya medlemmar. Vi fick manga trevliga
samtal och kunde konstatera att SXK inte bara ar en respekterad batlivsorganisation utan ocksa attrak-
tiv for medlemskap. Redan efter nagra timmar kunde vi valkomna ett halvdussin trevliga batmanniskor
som nya medlemmar. Var kontaktperson till festivalarrangérer och sponsorer, Bengt-Ake Jénsson, hade
ordnat en trivsam plats vid en fiskehodda och vi hade nagra riktigt intressanta "seniorbatar” som grannar
vid kajen - dels en av Malmd muséers gamla fiskebatar med tandkulemotor, dels danska "Elisabeth”,
K571, fran Dragér som ar en av de fiskebatar som fraktade judar éver ett farofyllt Oresund under andra
varldskriget fran det av Tyskland ockuperade Danmark.

Limhamns hamnfestival kan beskrivas som en “seniorfestival’ i den meningen att det har ar ett ar-
rangemang med manga ar pa nacken. Under ett halvt arhundrade, 1937-1992 utvecklades Limhamns
hamnfest till en folkfest for saval gammal som ung, med mat, batar, musik, "roligt att géra”, mm. Det var
fiskarféreningen Oresund som tillsammans med Fiskarnas ldrottsforening ordnade den férsta hamnfes-
tivalen. Efter en paus drog Samverkansfoéreningen "Pa Limhamn” i gang festen igen 2014 som “"Lim-
hamns Hamnfestival’. Pandemin framtvingade en ny paus pa tre ar, men i ar blev det festival igen, och
av publiksuccén att ddma blir det fler hamnfestivaler i Limhamn framéver.

Det var trevligt att vara dar, visa SXK-flaggan och "lagga ut landgangen " till en trivsam SXK-gemenskap
for nya medlemmar.
Kay Wictorin

Oresundskretsen tackar for ert fina stéd vid vart
deltagande i arets hamnfestival i Limhamn

Fiskrokeriet, Limhamn
Kajuteriet, Limhamn
Mastio, Limhamn
COOP, Limhamn
Hjertmans, Limhamn
Restaurang Dragorkajen, Limhamn
Limhamns Kott & Vilt, Limhamn
Jonny Ekdal, Malmo




Hantverk for Sjofolk

nopar, splitsar och taglingar var temat fér en workshop om marint hantverk
strax fére midsommar i klubbhuset. Praktiska 6évningar med tagvirke som \
friskade upp gamla kunskaper och gav nya. A

En dyr sommar Diese'

Vad gjorde
dom?

Dessutom marin krydda i form av tjarad marling som bokstavligen skapade en marin \(
atmosfar. \ N

Att gora en knop med en hand nar den andra kravs for att halla sig fast (den gamla L;}

tumregeln en hand fér fartyget och en fér dig sjélv) eller att f& till knopen med kén- F\\ Vi frégade fyra bétﬁgare hur dom pé-
seln i nattens mdrker. sg \ k t d h . d . d I .
Vi som héll i workshopen — Rolf Odselius, Par Nickels och undertecknad — var \i»} Yer datls av de noga drivimeadelspriserna
dverens med deltagarna om nyttan av detta och om att vi borde upprepa évningarna \,\ I sommalr.
i vinter. Med 6gonsplits och kortsplits, sydd tagling och krontagling, fallrepsknopar, \
hur man kastar iland en lina utan att den hamnar i vattnet och annat som ar bra att \
kunna med tagvirke. \
Och med doften av tjara! A 4 N\
Hall utkik efter inbjudan nar vintermorkret lagt sig.
Per Tistad Rolf Odselius Bertil Svensson
Bjarred Landskrona
Greenline 33 elhybrid Nimbus 3000 turbo
- Har tagit kortare turer denna - Haller sa sakta pa att
sommar och i lagre fart. Har avveckla baten.
noterat att aven storre motor- - Jag fyllde tanken med 150 |
batar gar mycket saktare nu. for 4000 kr. Man tanker sig for
Alf Ekholst Carl-Fredrik Rosenkranz
Nyrokt fisk varje dag, farsk fisk, nykokta skaldjur, Lim h amn Lomma
delikatesser, servering och annat gott dartill! Bavaria Sport 36 coupe Storebro 355
- Har haft max otur i sommar. - Kér inte s& langt och pa samma satt
e rar o et e Brukar vara mer aktiv. som tidigare. Nu anvander vi baten mer
2 ; Planerar att ga via kanalerna som en "sommarstuga".
VAra Rynstor pA till Paris med start borjan augusti. Vi tillbringar mer tid ombord i hamn och
hemsidornal y Tanker ga via Paris till Medelha- aker i sakta mak.
Vilkommen in! = A ST » ) vet. Det blir 5 knop/5 liter i tim- Har upptéckt att dieseln i Danmark &r
FISKBODEN & 3 men istallet for 25 knop/75 | bade billigare och béttre 4n den i
i timmen. Sverige. Baten drar mindre.
Lomma hamn Stdra Fiskehamnen Malmd
Tel 040 411010 - www.fiskboden_ se Tel 040 152470 - www limhamnsfiskrokeri.se \ y

14 - SYDPRICKEN 3-2022



Vad gjorde Oresundskrets t‘nt pa
Nprges nationaldag? | .

a Norges nationaldag 17 maj sags ett tjugo-
Ptal forvantansfulla personer pa Skeppsbron i
Malmé ga déver landgangen till ett fartyg som forde
den gamla svensk-norska unionsflaggan i aktern.
Det handlade om ett studiebesok pa det unika "se-
niorfartyget” S/S Bore, till vilket kretsmedlemmarna
inbjudits av "Senioroptimisterna”. Bore ar sannolikt
varldens aldsta angdrivna isbrytare som fortfaran-
de gar for egen maskin. Fartyget ar aterstallt till ett
otroligt imponerande originalskick efter en fantas-
tisk insats av Swecox International AB, Knuth Borg,
som 1983 blev agare och raddare av Bore som da
var i ett bedrovligt skick. Den 17 nov 1894 sjdsattes
Bore pa Kockums varv, bestalld av Malmé stad som
stadsisbrytare i en tid av expanderande handel och
sjofart. Bore pensionerades forst 1968 och under
sitt langa arbetsliv med Malmé stad som “redare”
var hon forutom stadsisbrytare cksa reservfarja for
Kdpenhamnsbatarna under stranga
isvintrar. Bore kunde ta sig frami 3 m
tjock packis. Det finns passagerarut-
rymmen ombord och till och med en
sarskild damsalong. Bore har aven
en liten postexpedition da hon ocksa
kunde gdra tjanst som posttransportér
dver Oresund. Under 1900-talets tva
varldskrig var Bore i Marinens tjanst,
bemannad av flottister och bevapnad
med kanoner for diverse uppdrag i
och kring Oresund.

Under forsta varldskriget fanns det, efter det att
tyskarna lagt ut minfalt, bara en smal minfri ranna
runt Falsterbonaset vilket stallde till det fér datidens
seglande fraktfartyg med klen eller ingen hjalpmo-
tor. Bore blev raddaren i néden som bogserare pa
strackan mellan Trelleborgs redd och Malmé redd.
Bore bogserade 12 fartyg i en kolonn efter varan-
dra pa varje resa. Det blev sammanlagt 1700 bog-
serade fartyg under dessa krigsar. Under andra
varldskriget var Bore forst chefsfartyg for Marinens
Malmbavdelning och senare bevakningsfartyg vid
ubatssparren i norra Oresund.

Bore ar K-markt och sedan 2012 klassad som tra-
ditionsfartyg men har pa senare ar efter att ha varit
borta lange fran Malmd under restaureringen en-
dast gjort nagra enstaka turer i Oresund. Hur ser
da framtiden ut? Enligt uppgifter i media har Malmé

stad tackat nej till erbjudandet att staden skulle fa
tillbaka Bore i originalskick som en donation. Sa
framtiden ar osaker, vilket innebar risk for att fartyget
far ny dgare och forsvinner for alltid fran Oresund.

Pa senare tid har det lanserats ett intressant forslag
som gar ut pa att Bore skulle kunna placeras som
museifartyg i torrdockan vid varvsbassangen ned-
anfor SVT:s lokaler pa det varvsomrade dar Bore
en gang byggdes. Forslaget gillas sakert av de fles-
ta och fortjanar en seridés behandling. Tank vilken
fin framtidslosning det skulle bli! Bore far ett pas-
sande “aldreboende” i sin hemmahamn, vi som bor
har far ett "levande minne” av bade Kockums varv

Hostens program

17 sept

13 okt kl 18-21 HLR-kurs (Rdda Korset) for behandling av
vuxna, klubbhuset i Lomma.

26 okt kI 19

Sasongsavslutning, klubbhuset i Lomma.

och Oresundssjofarten forr i varlden - och Malm,
Skane och Oresundsregionen far en forstklassig tu-
ristattraktion.

Hur som helst sa bjod Boreexperterna Jan Brandt
och Ulf Flinth oss pa en mycket uppskattad och in-
formativ visning fran kommandobrygga till maskin-
rum. Tack for ett minnesvart besdk, och “en stjarna
i boken” till Gunilla Thydell och Bengt-Ake Jénsson
for gedigen aktivitetsplanering. Efter bestket om-
bord blev det lunch och eftersnack péa restaurangen
- det f d posthuset.

Kay Wictorin

Oresundskretsens arsmote, klubbhuset i Lomma.

Okt Kurs i Sjovagsregler

8 nov kl 18-21

HLR-kurs (R6da Korset) for behandling av sma-

barn och ungdomar upp till 18 ar, klubbhuset i

Lomma.

Nov Sjovaderkurs

Mer information om ytterligare aktiviteter kommer via mail.

Kolla hemsidan for aktuell information
sxk.se/oresundskretsen
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Oresundskretsens medlemmar

kallas till ordinarie arsmote
Onsdagen den 26 oktober kil 19

Plats: Oresundskretsens klubbhus, Hojeadgatan 6, Lomma.

Arsmote ska enligt stadgarna hallas inom tiden 1 oktober — 30 november och kallelse med
dagordning ska vara utsand senast 12 dagar fore motet.

Arsméteshandlingarna kommer att vara tillgangliga pa kretsens hemsida, sdnds som e-post
till kretsens medlemmar och kommer att finnas i méteslokalen innan motet.

Motioner som ska tas upp for behandling pa arsmétet ska vara inkomna till styrelsen senast
en manad fore motet.

Postadress SXK — Oresundskretsen, Hojeagatan 6, 234 33 Lomma

eller e-post till oresundskretsen@sxk.se.

Efter arsmotet bjuds pa "rdkmacka”, 6l och kaffe forutsatt anmalan om ditt intresse via e-post
till demisec@mail.com senast den 17 oktober.

Varmt valkommen!

Per Tistad
Ordférande

e 1t Nu!
4 Al Skickall

Kapelltvitt
Impregnering

Vi utfor effektiv & skonsam handtviitt av kapell.
Samtidigt ser vi Gver bl.a. sbmmar, rutor, drag (
och radedr med Er vad som skall digfirdas i ar.
Vi rekommenderar en dversyn vart annat dr.

é\@ﬁus verkssy. %

Lagar batkapell
syr tillbehdr, mm

c/o Gransegel
Varbrytarvagen
216 12 Limhamn

Dt haller man kapellet frischt och helf § manga ir.

+46704835054

birgitta@birgittasverkstad.se
www.birgittasverkstad.se

‘ormsyvdda madrasser,

Bestiill biidd/ reshrmadrasser

Viskiirut & langetterar
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Stor sort, kvalitels bitmatior,

Sasongsinvigning 14 maj

Det ar nagot speciellt med sdsongsinvigningar

et innebar for oss i Oresundskretsen att

medlemmarna bjuds in till inte bara trivsam

samvaro utan ocksa for att se den stora

SXK-flaggan hissas framfor vart "Kryssar-
klubbscentrum Syd” i Lomma. Detta som en manifesta-
tion och markering av att varen ar pa vag att bli sommar,
att batsasongen ligger framfér oss och att vattenvagarna
och fardmalen véantar i Oresund, i den danska 6varlden
och langs de tyska och polska Ostersjokusterna - eller i
skargardarna och de stora sjéarna.

| &r ar vi glada for att covidviruset inte langre kanns
lika rorlighetshammande. Nu lades i stéllet viss sordin
pa den goda sasongsinvigningsstamningen av att det
rader ett otackt krig inte alls langt fran oss - i Ukraina.
Det férsamrade europeiska sakerhetslaget har medfort
Okad uppmarksamhet pa vart lands férsvarspolitik och
vara farvattens betydelse i det sammanhanget och har
foranlett anstkan fran bade Sverige och Finland om att

S ke

bli medlemmar i NATO. Var kretsordférande Per Tis-
tad tog i sitt invigningstal upp inte bara vad som &r pa
gang i Oresundskretsen och var maritima omvarld utan
erinrade ocksd om gamla tider da vara farvatten var i
blickpunkten och engelska flottan siktades inte bara vid
Vinga, som Lasse Dahlkvist sjong i en valkand schlager,
utan ocksa utanfor skanska kusten.

Efter mingel, invigningstal och flagghissning in-
togs en liten matbit och sa 6verraskade Bengt-Ake
Jonsson,”Gladius”, oss med en form av tavling som re-
sulterade i att Carl Fredrik Rosencrantz och Stefan
Westergard blev pristagare och forarades SXK-vast res-
pektive Oresundskretstréja.

Och sa var batsasongen 2022 invigd och "fértéjningarna
lossade” for nya upplevelser under SXK-flagg, enskilda
eller tillsammans med andra medlemmar i olika krets-
aktiviteter som t ex senioroptimistarrangemang, SXK:s
rikseskader, Hamnfestivalen pa Limhamn, mm, mm.
Kay Wictorin

Glada vinnare - Carl-Fredrik Rosencrantz och Stefan Westergard
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Dax for Panamakanalen

Efter intensiva dagar i Colon, Panama, var det antligen dags
for oss att ta oss igenom Panamakanalen. Vi hade spenderat
10 dagar i Shelter Bay dar man som fritidsbat blir inmatt och
inspekterad for kanalpassagen, vantar in sin kanaltid och sedan
forbereder for sjalvaste kanalfarden. Férutom det bekvama livet
nar man antligen ar i en marina efter flera manader utan att ha
varit fortojd vid en brygga, sa var det en stor gladje som lang-
fardsseglare att vara i just den har marinan.

Shelter Bay Marina ar en en marina full av langfardsseglare och
vi har aldrig tidigare sett en sadan gemenskap bland seglare.
Alla ar pa vag till olika destinationer, fran olika hall, och alla har
olika historier. Vissa hade fastnat har lang tid pa grund av covid,
andra var stressade for att férbereda sig infér kanalpassagen
och andra hade insett att detta fick bli atervandsplats och ge sig
tillbaka till Europa.

Redan forsta dagen vid bryggan fick vi en glad pahalsning av
ett annat svenskt par som blivit nyfikna av att se en till svensk
bat i marinan. De gav oss mycket tips om livet i marinan, beso-
kare hade fri tillgang till en arbetsbod i marinan for sina projekt,
det var frukt- och gronsaksmarknad pa plats en gang i veckan,
det var gemensamma grillkvallar varje vecka och varje morgon
klockan 7:30 ringde alla som ville upp till en gemensam VHF-
kanal och fick nyheter, vaderuppdateringar, ta del av halsningar
och aven ropa upp om man behdvde hjalp med nagot eller 6ns-
kade Iana nagot speciellt verktyg eller utrustning.

Vi var riktigt imponerade men hade samtidigt fullt upp med
bade forberedelser infér kanalfarden och infér den efterféljande
seglingen over Stilla Havet. For passagen genom kanalen sa
ar det ytterst tydligt att man som fritidsbat inte pa nagot satt far
sanka hastigheten i trafiken eller pa nagot satt orsaka stopp el-
ler hinder. For detta skal finns det krav att man maste ha en, av
kanalen anstalld, radgivare ombord samt se till att besattningen
ombord bestar av en skeppare samt fyra sa kallade “line hand-
lers”, tva i foren och tva i aktern. Som agare pa baten ar man
dessutom ansvarig att se till att alla ar matta, néjda och belatna
under hela kanalfarden, vilken fér batar med en marschfart pa
6 knop typiskt sett delas upp pa tva dagar. Detta innebar att vi
infor var kanalfard behévde forbereda foljande:

* Ta bort alla éverflédiga tampar och utrustning pa dack for att
se till att omradet kring knapen var sa fri och lattarbetad som
méjligt vid tamphanteringen i slussarna.

* Hyra fendrar for passagen, slussarnas vaggar ar betongklad-
da och alla batar rekommenderas att ha dverdimensionerade
fendrar fér passagen.

 Hyra tampar for passagen, extra langa och taliga tampar re-
kommenderas for passagen.
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« Tacka vara solcellspaneler. | slussarna kastas tampar ner fran
vaggarna med sa kallade "monkey fists” och dessa &r kanda for
att vara valdigt harda. For att forsakra oss om att de inte skulle
skada vara solcellspaneler sa knét vi fast vara sittbrunnsdynor
och filtar pa panelerna.

» Forbereda vatten for kanalfarden. Den obligatoriska radgiva-
ren kraver under hela farden vatten pa férseglad obruten vat-
tenflaska. Om det inte finns tillrackligt med vatten ar de berat-
tigade att bestalla vatten som levereras med battaxi till baten i
kanalen. Detta till en kostnad om 500 dollar, som bekostas av
baten.

» Forbereda mat for kanalfarden. Det &r obligatoriskt att servera
varm frukost, lunch och middag genom hela kanalfarden. Om
inte maten ar till radgivarens belatenhet sa ar de berattigade
att bestalla mat som levereras med battaxi till baten i kanalen.
Detta till en kostnad om 500 dollar, som bekostas av baten.
Eftersom det finns valdigt begransat med tid for att laga och
servera mat under farden boér all mat vara férberedd i férhand.
* Motorservice. Man gar pa motor genom hela kanalen och det
kravs att man haller en hastighet om minst 5 knop. Om man ar
for langsam eller av andra anledningar ar langsam (exempelvis
motorhaveri) sa bogseras man darifran och far betala en bot.
Darfér bestamde vi att en full motorservice var passande.

» Uppdatera forsékringar da vi var tvungna att uppvisa att vi var
fullt férsakrade genom kanalen.

* Ordna s k line handlers. Besattning maste, som namnt, besta
av en person som har rodret och fyra personer som hanterar
tamparna. Den obligatoriska radgivaren ar inte medraknad i na-
gon av ovan roller. Tva av Charlottes farbréder (en som hade
varit med ombord sedan Martinique och en som bor i Panama
City) hangde med oss genom kanalen. Utdver den har besatt-

ningen, hyrde vi aven in en professionell line handler via var
agent. | efterhand ar vi mycket glada att vi hade en professio-
nell line handler ombord, &ven om det ar vanligt att batar lanar
varandras besattning for farden. Gabriel, var line handler, hade
gjort kanalfarder i atta ar och hade full koll pa hur alla tampar
skulle forberedas, var de skulle vara, var fendrarna var bast
placerade och hur man fortéjde vid den stora bojen i Gatun
Lake under natten.

» Konservera watermakern - varken vattnet innan, under eller
direkt efter kanalen ar tillrackligt rent fér watermakern. Efter-
som watermakern ska koras var tredje dag for att undvika be-
vaxning behévde vi konservera den.

For allt papersarbete och byrakrati som kravdes for att ta oss
igenom kanalen, och eftersom vi ar pa ett tight tidsschema, sa
tog vi hjalp av en agent. Trots kostnaderna for att ta hjalp av
en agent var det beslutet nagot vi tagit redan innan vi Iamnade
Sverige.

Trots alla rykten vi hért innan resan, och all "nyttig information”
som flédade i marinan innan avfard, var kanalfarden inte alls sa
dramatisk. Man gjorde farden pa tva dagar med tre slussar per
dag och daremellan fick man uppleva en vacker, om an mycket
varm, kanaltur dar var radgivare glatt delade med sig av infor-
mation och historia om kanalen. Strax 6ver ett dygn efter att vi
startade pa Atlantsidan, sa kunde vi glida ut pa Stilla Havet. Vi
var bada valdigt trétta men samtidigt mycket ndjda éver att ha
genomfort passagen, som varit en milstolpe for oss bada, utan
att baten hade nagra nya skador.

Val ute pa andra sidan hade vi ett par dagars aterstallning efter
kanalen och forberedelser infor var langsta etapp sahar langt
pa resan, strax éver 4000 sjomil, och dessutom forsta havet vi
skulle korsa ensamma. Samtidigt vantade vi dven paket med
reservdelar som var pa vag fran Sverige, vilket visade sig vara
mycket krangligare att tulla in an vi hade trott. Men som tur
var hade vi annat som holl oss sysselsatta under vantan. Med
information om att mat kan vara svart att bunkra pa kommande
destinationer ville vi bunkra sa mycket torrvaror vi bara kunde,
samtidigt som matpriserna visade sig mycket hégre an vi hade
férvantat oss. En taxiresa pa dryga 20 minuter kostade mindre
an ett paket flingor.

Sedan ar det aven det typiska infér en langre éverfart, bunk-
ring av diesel och vatten, forbereda mat for de forsta dagarna,
stdda och stuva undan allt pa baten, inspektera riggen, slanga
sa mycket sopor som mojligt (med en dryg manad ute till havs
blir det en del skréap och man vill helst behéva ha med sig sa
lite som mdjligt) och for nasta destination fanns det aven ad-
ministration som skulle skickas i forhand da man i och med
covid behdvde soka tillstand for tilltankt ankomst och [dmna in
vaccinationsintyg etc.

Sen var det antligen dags att lamna Panama och sticka ut pa
Stilla Havet, vi Iamnade ett gratt och askande Panama City dar
regnsasongen precis hade dragit igang for en dryg manad ute
till havs. Vi hade hittat ett litet vaderfonster dar det sag ut att
forhoppningsvis finnas lite vind, i en flera veckor lang period
som hade visat pa obefintlig vind for strackans forsta vecka. Vi
bérjade halvt nervdst undra om Stilla Havet skulle leva upp till
sitt namn och vara valdigt stilla.

Vi hade lite vind det forsta dygnet som tog oss en bit ut ur buk-
ten och forbi den varsta trafiken. Men sedan tog tyvarr lyckan
slut och vi fick kdmpa oss fram i de ytterst svaga vindarna
som fanns dar. Vart mal var att ha en sydvastlig kurs, garna
med betoning pa sydlig for att komma undan baltet av laga
och varierande vindar som typiskt sett placerar sig langs med
ekvatorn. Pa dagtid hade vi latta och skiftande vindar medan
natterna fylldes av nervds segling forbi askovader, med framsta
fokus att undvika askan och blixtnedslagen som lyste upp hela
himlen. Det var ett par natter med valdigt lite sdmn och vi hade
fullt fokus pa att kdmpa oss soéderut for att komma langre och
langre fran ekvatorn. Ekvatorn passerade vi vid 01:30 pa nat-
ten och eftersom det var forsta gangen for oss bada att segla
over ekvatorn sa hade vi bestamt oss for att fira detta. Det fi-
rades med rom vi fatt med oss fran Sverige, till bade oss och
Neptun och en pase svenska Haribo Nappar som skickats fran
Sverige. Vi var bada valdigt trétta men ocksa glada 6ver att ha
passerat resans forsta milstolpe. Nar vinden darefter forsiktigt
borjade fylla i sa hade vi en typisk kryss mot Galapagoséarna.
Vi hade en dryg veckas kryss och samtidigt som vi hade bdrjat
komma in i dygnsrytmen av 3 timmars vila foljt av 3 timmars
vakt sa hade vi borjat f& besok. Fram tills dess att vi befann
oss rakt s6der om Galapagostarna sa hade vi ett gang faglar
ombord som bestamde sig for att aka snalskjuts pa oss och
samtidigt bajsa precis 6verallt. De verkade inte de minsta rad-
da eller skygga och var Pask spenderades med att dagligen
skura bort fagelbajs fran solcellspanelerna (for att inte reducera
deras solupptagningsformaga).

Drygt atta dagar in pa resan, precis nar solen hade gatt ner
och morkret infann sig, sa slutade plotsligt vindinstrumentet att
funka. Det slog av helt plotsligt och autopiloten, som da var
installd pa att styra efter vindriktning, borjade varna om att det
inte alls kunde halla kurs. Vi tog fram ficklampan och letade ef-
ter glapp eller skada vid instrumentet, vid mastfoten och i sys-
temen ombord men kunde inte hitta nagot. Nattrotationen pa
skiften skulle bérja och vi bestamde oss for att segla under nat-
ten utan vindinstrument. Nar solen gick upp nasta dag kunde vi
dock fortfarande inte hitta nagot uppenbart fel, det maste vara
glapp antingen i masten eller uppe vid givaren.



Som tur var hade vi dock en reserv med oss
ombord. | bytet till ett nytt vindinstrument och
givare innan avfard hade vi sparat den gamla
uppsattningen som reserv. Vi gravde fram den
(sjalvklart djupt undanstuvad eftersom den inte
skulle behévas) och riggade en provisorisk ny
vindgivaren i solcellsbagen. Den var inte alls
lika palitigt som den i masttoppen och auto-
piloten kunde inte langre styra pa vindriktning
men den gav oss anda en indikation pa vind-
styrka och forandringar i vadret. Detta var ex-
tra vardefullt pa nattpassen nar allt ar kolsvart
och man varken kan se vagmonster eller moln.

Nar passadvindarna antligen boérjade fylla i ef-
ter att vi passerat Galapagos®arna kunde vi sa
sakteligen se att milen borjade avverkas langt
snabbare a&n nar vi kryssade. Den mentala
skillnaden nar man faktiskt seglar mot sitt mal,
hellre an dit vinden tillater en, ar aven den stor
och livet kanns allt lattare.

Samtidigt borjade lunket som infinner sig pa
langa passager - man har hittat sina mattider
och nar det passar att sova. Man lagger stor
tankeverksamhet pa vad man ska ata, base-
rat pa vilka farskvaror som eventuellt behdver
atas innan de blir daliga och hur mycket ba-
ten eventuellt lutar och gungar. Ser det ut att
bli hardare vader ett par dagar, sa forbereder
man med storkok pa ratter som alltid gar hem
- for oss ar det oftast kottfarssas. Man han-
terar ocksa slitage som uppstar under langre

strackor med ihallande segelsattning, hanterar
det som behover atgardas direkt och noterar det som behéver korrigeras eller anpassas infor nasta seglats. Nagonstans i detta
lunk sa borjar man ocksa konstatera att den godare maten bérjar ta slut, de béckerna som verkade bast har tagit slut och dven
de poddarna man tyckte verkade mest spannande tar slut. Vi passerade halvvags (distansmassigt) efter dryga 20 dagar till havs
och den mentala nedrakningen bérjade snabbt. Vi borjade fantisera om vad vi ville ata nar vi kom fram, vilken veckodag vi kunde
tankas komma fram pa och samtidigt fundera pa hur manga dagar vi hade tid att stanna pa Marquesadéarna innan det skulle bli
dags att skynda vidare till Tahiti, allt enligt ett schema baserat pa orkansasonger och darmed ett behov att hinna till Sydafrika till
december.

Efter 33 dygn till havs kunde vi gladeligen se de gréna vulkaniska 6arna torna upp sig och det kdndes underbart att antligen saga
”land i sikte”. Vi kom fram pa en l6rdag férmiddag och vara vanner som vi lart kdnna i Panama, som lag i samma vik, kom snabbt
over med en pase farsk frukt och bjod dver oss pa en kopp kaffe kort darefter. Farskvaror och mote med andra manniskor kandes
som en stor lyx efter mer &n en manad till havs.

Vi var ndjda och glada 6ver att ha lyckats korsa Stilla Havet.

Vi hors
Charlotte & Max
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Forarintyg och
Kustskeppare
pa tva dagar

Under en helg i klubbhuset passade tre seglare pa att hinna med bade férarintyg och kust-
skepparutbildning.

Karin Meddings holl i kursen och hon sager att det blir lite annorlunda nar alla har sjévana
sedan tidigare. — Det blir en hel del diskussioner fran egna erfarenheter. Hon kan tanka sig fler
liknande kurser framover. De tre deltagarna var Stefan, Barbara och Lotta.

Arlig kontroll av vastar
| fortsattningen

Den 8 maj genomforde Olle Svard och Conny Walin flytvastkontroll i klubbhuset.
Intresset var stort - totalt hade det anmalts kontroll av 52 vastar.

Nu nar pandemin ar dver kommer vi att aterga till arlig kontroll av vastarna, sager Olle.



O-dyra segel, finns det?
-

inte minst @éﬁua D | .
Nu kan vi erbjuda allt detta mec C, Gransegel Standard
Cruise segel. Tack vare stora inkop och rationell tillverkning ”/
ar dom verkligen O-dyra, och trots namnet standard ar /8
dessa segel allt annat an just det.
Varje segel designas och tillverkas individuellt for just
dig och din bat. Detaljer som Eunmnghamlprufﬂerade
lattor och segelnummer etc. ingar alltid ni
dig till oss pa Gransegel. .
Vi monterar Granen med stolthet i varje halshorn
innan seglet laggs i 5egelsé:ken

WWW.GRANSEGEL.SE
08 718 3060, 040 1500 28
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