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Som Gert-Ove Nilsson aviserade i férra Sydpricken har vi haft
vaktférfangning pa ordférandeposten i Oresundskretsen. Efter fyra
framgéngsrika ar ldmnade Gert-Ove 6ver klubban till undertecknad.
Stort tack, Gert-Ove, for Dina insatser, och fér egen del tack for for-
troendet att f& leda Oresundskretsen och var kompetenta och enga-
gerade styrelse.

Nagra ord om mig sjélv. Jag bérjade segla i Malmé Sjéscoutkar i
mitten pé 1950-talet och har alltsedan dess haft ett liv pa sjén vid
sidan av mitt yrkesliv. Via Sjévérnsflottilien i Limhamn och senare
Sjékrigsskolan blev jag reservofficer i Flottan, kérde torpedbat och
fick géra ett par langresor med minfartyget Alvsnabben. Seglandet
har mest &gt rum i Stockholms och Ostergétlands skérgardar men
numera har jag min bat, en Westerly Renown, i Abbekas och Ystad.
Sedan 2014 &r jag skattméstare i Kryssarklubbens riksstyrelse och
representerar SXK i styrelsen fér Némnden for batlivsutbildning, vil-
ken som bekant numera har sitt kansli hos SXK i Nacka Strand.

Fér nagra ar sedan ledde jag en “framtidsgrupp” i SXK som férsékte
sia om batlivets utveckling fram till ar 2030 och vad den betyder fér
SXK. Inte ovéntat kom miljéfragorna i centfrum men ocksa utbild-
ningsfragor och batturism, nér utvecklingen gar mot minskat tradi-
tionellt batdgande och i stéllet hyra av bat, samégande, batpooler
mm. Det &r frdgor som jag ar évertygad om kommer att prégla SXK:s
verksamhet — och dérmed ocksé Oresundskretsens — de komman-
de aren. Om det finns sjélvfallet anledning att dterkomma.

Nér detta skrives &r osédkerheten om pandemins utveckling stor och
restriktioner har inférts. Likval hoppas jag att vi ska kunna fortsétta
héstens positiva utveckling med fysiska méten i klubbhuset ocksa
under 2022.

Per Tistad
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Rikseskadern 2022

Vi kastar loss och mots vecka 29
under den sjatte rikseskadern i
Svenska Kryssarklubbens regi.

Malet ar danska Nyborg pa 6n Fyn.
Hang med!

Deltagarantalet ar begransat,

forst till kvarn géller.

Dags att anmala dig pa

www.sxk.se/eskader

Fyn ar Danmarks tredje storsta 6 och ligger mellan Jylland och Sjalland. Odense ar stérsta staden
med sina 180 000 invanare och totalt bor en halv miljon danskar pa on.

Kryssarklubben har valt Nyborg som bas for rikseskadern pa Fyn. Har finns bland annat sevardheter
som Nyborgs slott med anor fran 1100-talet, vilket gor den till den aldsta kungaborgen i Norden.

Vi kommer att ligga centralt och samlat i Vester- och Osterhavn med gangavstand till affarer och res-
tauranger. Hamnen ar den storsta pa 6n och vi raknar med att bli cirka 60 batar totalt fran stora delar
av Sverige.

Véra lokala kretsar kommer att delta med deleskadrar i rikseskadern till Nyborg. Anmalda deltagare
kommer att placeras ut i dessa mindre eskadrar som genomférs enligt texten i faktarutan. Under 4
dagar i vecka 29 (exakta dagar ar annu inte klart) kommer vi att ligga i Nyborg och ha denna hamn
som bas for olika aktiviteter. | det preliminara programmet ingér flera guidade bussturer, vinprovning,
museibesok, friluftsteater, lokala arrangemang och en eskaderfest.

Valkommen med till Nyborg och traffa andra SXK:are i vart ratta element!
Vistelsen i Nyborg kommer att vara 4 dagar i vecka 29

Anmalan gors pa anmalningssida som finns pa SXK:s hemsida: www.sxk/eskader. Observera att an-
talet batar ar begransat!

Eskaderavgiften pa 800 kr betalas med kort vid anmalan.

| avgiften ingar eskaderflagga, Nyborgs destinationsflagga, valkomsttraff och smarre arrangemang i
Nyborg.

Hamnavgifter for fyra natter och avgifter for eventuella bussturer, eskaderfest och andra arrangemang
tillkommer.

Till- och eventuellt frAnsegling kommer att genomféras i form av deleskadrar om 5 till 10 batar som
utgar fran olika platser langs kusterna. Starttider beror pa avstandet till Nyborg, vilket tempo eska-
derdeltagarna vill halla och vilken rutt som eskadern har valt. Kommer du fran ostkusten kan det tex
bli aktuellt med Goéta Kanal. Det kan bli aktuellt att samordna deleskadrar fran flera kretsar och eska-
drarna kommer i méjligaste man anpassas till deltagarnas tillgang till tid.

Véal métt pa eskader!
Christer Bé6s, christerboos@msn.com, 076-118 38 75
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Nyttan
med AlIS
och att
lyssna pa
VHF

i
(52T T

Vivar pa vag ut med baten och befann oss alldeles utanfér Lerkils hamn ndr Sweden Rescue ropade
pé oss péa Kanal 16 och bad oss ga 6ver pa kanal 67. Férsta tanken var vad har jag nu gjort. S& kom
fragan, métte du inte alldeles nyss en dansk segelbat? Jo visst gjorde jag det! Han har gétt pa grund
och tar in mycket vatten - kan du lotsa in honom till Lerkil? Jag ség att det pumpades vatten ur sidan
men ténkte att det &r vdl ndgon som diskar. Nu var det den elektriska ldnspumpen som gick fér fullt.
Sjélvklart blev svaret!

Vi vénde och satte hégsta fart for att komma ifatt honom och kom ifatt i hamninloppet dér han héll pa
att kéra fel. Vi lotsade honom till upptagningsplatsen dér ocksa en annan SXK-funktionér, Lennart
Johansson i Lerkil som jag kontaktat pa vdgen in, métte upp. Lennart hade med sig en elektrisk 230V
lanspump och en sadan hade aven jag med mig. Den har aldrig varit anvand och det trodde jag inte
heller att den skulle bli. Med dessa pumpar, batens egen elektriska pump och dgaren som pumpade
i handpumpen sa mycket han orkade, lyckades vi hélla jGmna steg med vattnet som lackte in.

Vattnet stod flera decimeter éver durken i baten. Sjéraddningen var ocksa kontaktade och kom efter
en stund fran Hovas med en stor motordriven ldnspump och da kunde vi témma baten pa sa mycket
vatten sa att trucken i Lerkil vagade lyfta baten. Férra hamnkaptenen blev kontaktad och kunde
komma snabbt till Lerkil for att kéra trucken. Segelbaten hade gatt pa Haélleberget, en grynna helt
friliggande mellan Lerkil och fyren Kungen, ddr manga gatt pa tidigare. Orsaken var enligt dgaren en
for stor utzoomning i plottern sé& grundet syntes inte.

Haér var det flera omstdndigheter som gjorde att detta slutade bra. Att bade vi och segelbaten hade
AIS (Automatic Identification System) sa raddningsledaren sag att vi méttes och att vi lyssnade pa

VHF-kanal 16 samt att vi fick tag pa flera i Lerkil som kunde komma snabbt och hjélpa till.

Gunilla & Ove Thorin - (Ur Véstpricken)
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HYR vart KLUBBHUS

Fest - Mote - Brollop - Fodelsedag
Barndop - Jubiléum

Kapelltvit
Impregnering

Vi utfiir effcktiv & skonsam handivitt av kapell
Samridigr ser vi dver bl.a. sémmar, rutor, dragkedjor m.m.
och ridgtir med Er vad som skall dtofirdas i dr.

Vi rekommenderar en dversyn vart annat dr.

Vilkommen till sodra Sveriges mest

kompletta fullservicemarina
Lokalen har plats for ca 40 personer och tillgang

till kok

Avgift for hel dag
kl 13.00 - kI 11.00 nasta dag
- 1000 kr for medlem i Kryssarklubben
- 1500 kr for icke medlem
Korttidshyra 2-3 timmar pa kvallstid
300 kr for medlem - 500 kr for icke medlem

Da haller man kapellet friisehd och helt { manga ar,

For mer information
kontakta Hans Sandhagen pa
tel 040-41 63 69
eller h.sandhage@gmail.com

BATFORSALJNING SERVICE VINTERFORVARING

Formsvdida madmsser Stor wort. kvalitets batmattor,

Restiill badd/resarmadmsser Viskarut & lanpetierar
S Mi sowva biitre i béten! Efter miin & mall

-Skicka in Ert batkapell Nu. Fri returfrakt!
e
Giteborgs Madrass & Batdynor

Vietar Hasselbladsgara 11, 421 31V Frilfumda Tel: 031 28 .'j' A1
s mtadrassfabrikense fomasia madrassfabriken.se

(=

ALUKIN ASKELADDEN

SERVICE@SYDMARIN.SE | SYDMARIN.SE

é )

Sprayhood
Presenningar
Reparationsarbeten

Tillbehir etc

Klider mm

Vi finns pa
Finlandsgatan 20
Malmd

Tel 040-96 33 10 - e-mail arne@sjobergskapell se
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+46704835054

birgitta@birgittasverkstad.se
www.birgittasverkstad.se

andringar pa
sxk.se/oresunds-
11 maj - Styrelseméte kretsen

9 april - kl 10-14 - Stadning av klubbhuset

14 maj kl 15 - S&songsinvigning

25-30 mayj - Férsdsongseskader

- I: anm | ] —
g fFiskeg Det hander i Oresundskretsen
0 \/ 4'6 ¢ . 1“1'“5 'ﬂ'Er'ksf 10 feb kI 19 - "Mat Ombord" med Cia Brytmark - digitalt
) Y ~Z= < Q\fg Q@r ) -
. ) . 16 feb - Medlemsmoéte eskader - digitalt )
0} - Lagar batkapell ) Nérmare
¢ syr Ti"h-l!ﬁr‘, mm 2 mars . Styrelsemoéte detaljer framgar
Till Béten Till Fisket ( 9 mars ki 19 - Féredrag med soppa av inbjudningar
FWH I,{U_]_im [ c/o Gransegel 29 mars ki 18.30 - Bes6k hos Hjertmans fnoerl?l skickas via
Segel opo ( Varbrytarvagen ) : -
Dvnor Drag- och flugor { 216 12 Limhamn 6 april - Styrelsemote Kolla garna ev
(
(
C
(
(
(
(
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Fler och fler vindkraftverksparker
till havs planeras runt Sveriges
kuster, varav manga i sodra
Sverige

Redan finns ett antal i drift. Men ingenstans analyseras
hur parkerna paverkar sjosakerheten for fritidsbatar, trots
att parkerna innebar betydande sakerhetsrisker. Nu ar
hog tid att detta gors och att vi batorganisationer far moj-
lighet till dialog tidigt i planeringsprocessen. Det anser
Svenska Kryssarklubben, som tog upp frdgan pa sitt ars-
moéte som féreningen héll i Malmé den 4 december.

- Parkerna paverkar kraftfullt miljon for det rorliga frilufts-
livet till sjoss dar tiotusentals vistas i bat, sager Fredrik
Norén, generalsekreterare for Svenska Kryssarklubben
med 41 000 medlemmar i hela Sverige.

Enligt senaste batlivsundersoékningen finns
over 800 000 fritidsbatar i Sverige.

- Vi har sjalva tittat pad nagra havsvindkraftsparker och
kan konstatera att ingdende sakerhetsanalyser avseen-
de fritidsbatar saknas. Vi vill att fritidsbatar ska inklude-
ras, precis som fartyg, som parameter for riskanalyser
i underlaget for miljékonsekvensbeskrivningar for vind-
kraftsparker till havs, fortsatter Fredrik Norén.

Svenska Kryssarklubben och systerorganisationerna
Svenska Batunionen och Svenska Seglarférbundet re-
presenterar drygt 300 000 medlemmar. De sakerhetsris-
ker vi tillsammans identifierat ar:

* Svarigheter vid raddningsinsatser.

Om en fritidsbat far motorhaveri eller av andra orsaker
driver in i en vindkraftspark, blir det svart att bistd med
raddningshelikopter eller raddningsfartyg i en park. Vid
raddningsinsatser nar en helikopter letar efter en f6ro-
lyckad eller nar en person behdver raddas genom att
vinschas upp ar normalhgjden cirka 30 meter mellan bat
och helikopter.

Y e ¢ till havs hotar

josakerheten for fritidsbatar i Skane

* Ett stort omrade blir ett hinder for att soka skydd fran
Oppet hav mot land vid hart vader. Vi batorganisationer
vill att man underséker méjligheter att uppratta korridorer
for fritidsbatar genom vindkraftsparkerna.

* Elektroniska navigationshjalpmedel kan paverkas.

De flesta fritidsbatar har idag, speciellt de som ger sig
langre ut pa haven, avancerade elektroniska naviga-
tionshjalpmedel. Det ar viktigt att faststalla att dessa inte
riskerar att stéras ut eller ge felaktiga signaler i narheten
av parkerna och/eller kabeldragningar.

« Viktiga naturhamnar ur sdkerhetssynpunkt for fritidsba-
tar far inte fa ankringsforbud. Vi vill att man tar hansyn till
naturhamnar sa att dessa inte riskerar fa ankringsférbud
pa grund av kabeldragningar till vindkraftsparker.

» Viktigt med samordning av parkerna.

Vi har sett att manga parker planeras, en del i narhe-
ten av varandra sasom i Kalmarsund, vilket betyder att
manga kvadratkilometer av vattenomraden som trafike-
ras av fritidsbatar paverkas och i princip blir ofarbara.

Sodra Sverige anses mest lampat for vindkraftverk.
Det ar i Skdne som de mest vindenergirika omradena
finns. Soédra Sverige anses passa ypperligt for havsba-
serad vindkraft, da det finns bade goda vindférhallanden
och narhet till férbrukningscentra.

Den storsta vindkraftsparken finns i Skane. Idag ar det
Lillgrund i sédra Oresund. Den star for nastan 60% av el-
produktionen fran vindkraftverk till havs. | Oresund finns
aven flera vindkraftsparker; en utanfér Képenhamn och
en utanfor Landskrona.

Ytterligare tva parker har fatt tillstand att byggas:
Kriegers Flak i Ostersjon séder om Trelleborg, 128 vind-
kraftverk, samt Taggen pa gransen mellan Blekinge och
Skane lan, Sélvesborgs och Kristianstads kommuner, 60
— 83 vindkraftverk.

Vidare har 3 parker fatt tillstdnd att byggas i omraden
som skaningar garna seglar/aker bat i, namligen: i Katte-
gatt - Stora Middelgrund 50 verk, samt i Blekinge/Kalmar
— Trolleboda 30 verk och i Kalmar sund — Utgrundet Il 24
verk. Ytterligare 2 varav en stor park i Karlskrona/Hano-
bukten med 500 — 700 verk har sokt tillstdnd — Blekinge
Offshore samt Kattegatt Offshore utanfér Falkenberg, 50
verk.

Vidare diskuteras ytterligare utbyggnad av havsbaserad
vindkraft pa saval den svenska som danska sidan.

- Vara medlemmar i Skane och Oresundsregionen, cirka
1600, kommer att marka av vindkraftverksparkerna fill
havs. Speciellt nar alla de parker som planeras och &r pa
vag att byggas star klara, sager Per Tistad ordférande for
Kryssarklubbens regionala Oresundskrets.

Havsbaserade vindkraftverk planeras inte bara lang kus-
ten i sédra Sverige utan langs hela Sveriges kust och i
Vanern.

Exempel pa andra planerade parker &r:

Storgrundet utanfér Gavle, 51 kraftverk.

Finngrundet utanfor Gavle med 300 kraftverk.

Dyning utanfér Gotland/Gotska Sandon/Oxelésund och
Gryts skargard — 200 verk.

En park med 253 verk utanfér Sandhamn i Stockholms
skargard.

Samt Vindplats Goteborg, 15 verk vid infarten till Gote-
borgs hamn.

Svenska Kryssarklubben &ar en av vérldens stérsta
batklubbar med 6ver 40 000 medlemmar.

Kontakt: Generalsekreterare Svenska Kryssarklub-
ben Fredrik Norén, 070-194 32 97

Ordférande fér Kryssarklubbens regionala
Oresundskrets, Per Tistad, 070-847 21 23

Vattenskoter

— Obligatoriskt

Férarintyg fran
1 maj 2022 -

Far jag lov att kéra vatten-
skoter om jag har nagot av
NFB:s intyg?

Fran 1 maj 2022 inférs krav pa férarbevis
for att fa framféra vattenskoter. Om du har
Férarintyg, Mandverintyg for hégfartsbat
eller Kustskepparintyg hos NFB sa far du
lov att framféra vattenskoter fram till 30
april 2023 utan férarbevis for vattenskoter.
Man ska kunna visa upp sitt NFB-intyg
tilsammans med giltig ID-handling. Det
finns dven en évergangsregel som inne-
bér att man kan validera in ndgot av de tre
intygen till ett férarbevis for vattenskoter
hos Transportstyrelsen utan att ga ndgon
utbildning fér vattenskoter.
Overgéngsregeln géller fér intyg tagna
fére 1 maj 2022, och kan utnyttjas fram till
30 april 2023.

Observera att NFB inte har nagra digi-
tala intyg som vi kan skickas ut i form

av en pdf. Man far sjalv kopiera/scanna
sin intygsbok och skapa en pdf som kan
skickas med i ansbkan till Transportstyrel-
sen.

Ansb6k pa Transportstyrelsens hemsida
om ett Férarbevis for vattenskoter (sista
dag for ansékan &r 30 april 2023). Nér du
har gjort det fa far du ett Férarbevis foér
vattenskoter som géller tills vidare. Férar-
beviset utfdrdas i elektronisk form.
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Arsmotet 2021

otet 2021

(o)

(o)

a arsimo

Gert-Ove éverldamnade ordférandeklubban till Per Tistad

nomfoéras pa normalt satt i klubbhuset. Manga medlemmar anslot och det kdndes "som

Tack vare att pandemin tog en paus i héstas kunde Oresundskretsens arsméte ge
forr”.

| &r valdes Per Tistad som ny ordférande. Per ar bland annat reservofficer i Kungliga Flottan.
Han har sulttit flera ar i riksforeningens styrelse och de senast aren aven som skattmastare.
Han presenterar sig sjalv narmare under rubriken Ordféranden har ordet.

Ewa Persson valdes som vice ordférande. Ewa har manga ars erfarenhet av Kryssarklub-
bens arbete som sekreterare pa riksféreningens kansli i Stockholm.

Eftersom bade Per och Ewa har Abbekas som hemmahamn kan man kanske séga att
Oresundskretsen numera styrs darifran.

Styrelsen vald p

Som ny medlem i styrelsen valdes Daniel Lejongrip in och han ska i fortsattningen ansvara
for Program- och Utbildningskommittén. Som ny suppleant valdes Stefan Westergard.

Under métet rapporterades att Oresundskretsen har klarat bade pandemin och féreningskri-
sen bra och lyckats bibehalla medlemsantalet - éver 1500 medlemmar. Arsbokslutet visade
att Oresundskretsens ekonomi &r god och av verksamhetsberattelsen framgick att vi trots
pandemin lyckats ha vissa aktiviteter igdng. Bland annat har vi kunnat séanda flera féredrag
digitalt och andra aktiviteter har hallits utomhus nar pandemilaget har varit lite lugnare.

Rolf Odselius
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Har dw registrevat div

VHF?

118 000 fritidsbatar har VHF ombord. Men pa bara 26 000 av dessa

J u 1| u nCh med VHF- apparater fungerar den réda nédknappen.
. . 92 000 fritidsbatar fardas darmed pa vattnet med falska forhopp-
overrasknings-

ningar om att fa hjalp i sjonod nar de trycker pa den réda nod-
tomtar knappen. Att knappen inte fungerar beror pa att MMSI-nummer

och radiotillstand i manga fall saknas.
resundskretsen héll sin traditionsenliga jullunch med en imponerande julbuffé séndagen den 12 dec
i Lomma. Allt man kunde 6nska sig fanns dar: sill, gravad lax, Janssons frestelse, korvar, skinka och Om VH F:
mycket mer. Allt var hemlagat av ett team av duktiga medlemmar organiserade av Dag Svensson och allt VHF ar en del av ett internationellt nat som aven tacker Sveriges kust, samt i Malaren, Vanern och

smakade underbart gott. Vattern. VHF anvands bade av yrkessjofart och fritidsbatar. Med VHF har man tackning aven dar
Tack alla ni som lade ner ett stort arbete pa att géra denna lyckade fest! det saknas mobiltackning.

Som en trevlig avslutning pa lunchen passerade, av en tillfallighet, ett antal paddelbrador med jultomtar, Den roda knappen pa VHF: en, kallad DSC (Digital Selective Calling), ar en digital VHF-kanal som
paket och en julgran férbi langs an. ingar i ett internationellt system for automatiskt nodlarm. Det racker att trycka pa den roda knap-

Rolf Odselius pen for att komma till en raddningscentral, dar raddningsledaren ser din battyp, namn pa din bat
och var du befinner dig. Inte minst i en stressad situation som i en nddsituation ar detta att féredra
framfér anrop pa kanal 16 — Mayday — dar du maste sdga Mayday tre ganger och ange batens
anropssignal.

Den réda knappen kom till efter erfarenheterna fran Estonia-olyckan, for att tidigt kunna larma och
J \ uppge sin position. For att kunna anvanda den réda knappen pa din VHF behovs radiotillstand

o (VHF tillstand) och ett MMSI-nummer som du ansdker om hos Post- och Telestyrelsen (PTS). Om
du nyttjar en VHF (sénda) utan att ha ett VHF — certifikat (SRC) och ett PTS-tillstand bryter du
mot lagen om elektronisk kommunikation och tillstandsvillkoren. Du riskerar boter eller upp till sex
manaders fangelse.

24-timmars seglingar i
Oresundskretsen 2022

Varseglingen 4/6 samt 11/6
Hostseglingen 3/9 samt 10/9

For att fa VHF tilltand behover du visa upp att du klarat ett kunskapsprov som heter Short Range
Certificate (SRC). Ar 2000 kom ett nytt krav p& kunskap, vilket betyder att de som har gamla VHF-
certikat behdver ta ett nytt SRC-certifikat.

Exempelvis Svenska Kryssarklubben har utbildningar i SRC samt handhavande

av VHF. SRC-certifikatet utfardas av Namnden for Batlivsutbildning (NFB).

Las mer pa deras hemsida: batlivsutbildning.se

Observera att for att batens position ska anges nar du trycker pa den réda knappen sa maste

VHF-mottagaren ha inbyggd GPS eller s& maste den fa positionen fran en ansluten GPS-plotter.

Par Nickels/ 24-timmars kommittén
nickels.pr@gmail.com

N\ '
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Diesel i bidten - p& Gott och Ont

om syntetisk diesel. | en ytterligare artikel i hos-

tas om sjomacken i Lomma, fanns det ett fel anga-
ende kompositionen av det bransle som finns dar. Nedan
ska detta rattas, men jag tanker forst passa pa att ta ett
storre grepp for att forsdka bena ut den snariga fragan
om batbranslen med varierande miljopaverkan. Artikeln
begransas till att handla om bransle fér dieselmotorer.

Vi tar det fran borjan

Petroleum anger ursprunget fér bade diesel, fotogen och
bensin. Klippolja betyder det ordagrant, tdnk pa Simon
"Petrus”, "Klippan” pa vilken Jesus skulle bygga sin kyr-
ka.

Diesel kommer av Rudolf Diesel, en tysk genialisk ingen-
jor som skapade dieselmotorn 1892 och utarbetade hur
branslet skulle vara komponerat. Anledningen till att die-
sel dominerar for fritidsbatar ar foljande:

Diesel brinner inte utan veke! Det kan verka hapnads-
vackande men ar faktiskt sant. Om man slapper ner en
brinnande téndsticka i en skal diesel sa slocknar den. Du
kan prova sjalv! Var noga sa det inte ar en skal bensin,
fér da blir du av med haret.

Bensinanga ar valdsamt explosiv. Om det finns en ben-
sinlacka med angor i ett slutet utrymme i en bat kan det
vara livsfarligt. Om det da kommer en gnista genom t ex
att en ljuskontakt slas pa, sa kan hela baten explodera.
Motorutrymmet maste darfor alltid ventileras med en flakt
innan start. Om diesel ar upphettat kan aven det brinna,
t ex om diesel lacker pa ett hett avgasror.

F(’jr nagot ar sen hade Sydpricken en kort artikel

Anvandningen av diesel i batar d&r mer dn hundra ar
gammal.

Ett av historiens férsta dieseldrivna fartyg var Amund-
sens "Fram” till Sydpolen 1910. Idag ar alla medvetna
om att dieselmotorn har en miljdskadlig effekt nar den
kors med bransle med ursprung i “Klippan”. Det pagar ett
intensivt arbete som syftar till att minska dieselns milj6-
skada genom att minska férbrukningen av diesel av detta
ursprung.

Det surrar runt mangder av termer som vill dvertyga oss
om att vi anvander miljévanligt bransle. "Grén Diesel”
kan ju t ex lata bra for den icke initierade. Den ar dock
inte battre an "Rod Diesel”. Bada dessa termer innebar
bara att dieseln ar fargad och obeskattad som drivmedel
for landfordon. Gamla oljepannor i hus eldar sadan olja.
Aven kommersiella fartyg far tanka grén diesel. Fargen
ska avsltja skattefiffel. Om myndigheterna kommer pa

att du har fargad diesel i en privat bat blir det dryga boter
i Sverige. Utomlands hander det att sur kustbevakning
beslagtar hela baten. Tyvarr kan innovativa reklamnissar
rora till det for oss genom att anvanda begreppet "Grén
Diesel” och da mena miljévanlighet.

"Miljédiesel” ar ytterligare ett begrepp. Det innebar att all
diesel fran “Klippan” ska ha en viss (och framover tillta-
gande) halt inblandning av férnyelsebar komponent och
ha reducerad svavelhalt. Sadan finns pa landmackar
till landfordon. Denna stora produktgrupp ar diesel med
ursprung ifran "Klippan” som fatt tillsatser. Pa bilmackar
finns det diesel med rapsmetylester, "7RME”, inblandat.
Omvéaxlande med “Miljédiesel” anvands begreppet "Bio-
diesel” om dessa produkter. De bestar delvis av férnybar
ingrediens cirka 7% RME.

Rapsoljan har en svar nackdel: det vaxer lattare diesel-
bakterier i sadan diesel. Det kvittar i landfordon med stor
omsattning av branslet men i en segelbat ar det mycket
illa. Bakterieslemmet proppar igen branslesystemet. Man
bor absolut inte ha "Biodiesel” fran landmack i sin bat. Pa
sjdmackar star ofta "Marindiesel” som ska innebara att
den ar fri fran RME. Svenska Gasthamnar anger att man
pa vissa stallen kan tanka "Gron Marindiesel ” hos dem.
Om mackagarna med detta menar oskattad diesel, sa ar
den olaglig i privatbat.

En viktig nyhet som tillkommit ar helt syntetiskt framstalld
diesel. Man kan namligen tillverka bransle som fungerar
som diesel utan att alls borra i "Klippan”. | stéllet anvands
fetter av annat ursprung som processas i kemifabrik. Fet-
tet kan vara rapsolja, palmolja, animalisk fett fran slak-
terier, tallolja, harsket smoér och nastan vilket klegg som
helst. Resultatet ar en syntetisk diesel. Exempel pa en
variant ar "B100 biodiesel RME”. Den fungerar €j i min-
dre marinmotorer.

Det for fritidsbatagare centrala begreppet att lagga pa
minnet ar "HVO100”, Hydrotreated Vegetable Oil. Siffran
100 refererar till %. HYO100 har en mangfald férdelar.
Framst att det ar ett fornybart bransle, men aven en rad
tekniska egenskaper. Motorn sotar mindre, startar Iatt-
tare i kyla, ryker mindre, osar mindre. Dessutom vaxer
dieselbakterier inte garna i det, da det inte binder fukt.
Den fordelen ar mycket betydelsefull. Batmotorn mar bra
av HVO100 diesel. Bokstaven V i begreppet slirar, da
animaliskt fett kan inga, alltsa inte "vegetable”

HVO kan i sig innebara olika processer. | sin stravan att
godhetsmala produkterna smusslar industrin en del. Ett
exempel ar ingrediensen palmolja. Det ar ju hart kritise-

rat att r0ja regnskog och plantera oljepalmer. Nagot for-
virrande finns det olika palmolja - vanlig och "PFAD”,
Palm Fatty Acid Distillate. Den senare ar en biprodukt
som blivit dver nar man anvant palmolja till vasentligare
saker som skdnhetskrdmer mm. Nar vi tankar HVO sa
vet vi foga om fettets ursprung. Det kan vara med el-
ler utan palmolja eller PFAD, tall, gammal frityrolja el-
ler sjalvdoda grisar. Vill vi veta vilket, har vi hittills fatt
ga in pa fabrikantens snarigt uppbyggda hemsida pa
internet. Just denna vinter inférs emellertid en plikt for
forsaljarna att redovisa ravarans ursprung direkt pa
pumparna.

Vatgas ingar ibland i processen. En del tillverkare ham-
tar da denna delvis fran "naturgas” fran "Klippan”. Det
ar da en fossil kalla, men anda kallas ofta slutprodukten
fornybar, vilket ar ljug. Sjalva ordet naturgas ar ett litet
trix med ord, "fossilgas” vore arligare i de fall den kom-
mer fran "Klippan”. Det finns en utstakad riktning hos
fabrikanterna bort fran ravaror fran "Klippan”.

Ett problem pa sikt med all syntetisk diesel ar ravaru-
tillgangen. Om man ska ersatta de enorma mangderna
olja fran "Klippan” sa racker jordens resurser av fetter
daligt till, som det ser ut idag. | Sverige anses de dock
mojligen racka for Sveriges behov

Den finska globala kemikoncernen Neste ar uppfinna-
ren, och f.n. varldens storsta producent, av HVO. De
anvander begreppet "MY Fornybar Diesel” pa en pro-
dukt med 100% HVO. Neste anger att de anvander alla
mojliga sorters fett, tio olika, beroende pa tillgang, t ex
slakteriavfall och fisk (!!).

Neste séljer via OKQ8 en HVO100. Den kan képas pa
deras landmackar och anvandas i bat. Dessutom pagar
nu en spridning av Nestes HVO100 till sjomackar. Det
blir ett mycket bra alternativ.

Kryssarklubben har en lista pa sin hemsida var
detta kan handlas.

Kryssarklubben driver ett paverkansarbete gentemot
Transportstyrelsen for att 6ka férekomsten av HVO100
pa sjomackar. Det ar fortfarande glest. Transportstyrel-
sen ar inte kand som rask.

Preem anvander huvudsakligen svensk tallolja och
ingen palmolja i sin diesel pa bilmackarna. 40% av
branslet i landmack ar HVO, resten fran "Klippan”. Det
innehaller dock ocksa 7% RME som gor den olamplig
for batar.

Preem distribuerar aven ren HVO100 till enstaka sj6-
mackar. Preem ville 6ka sin kapacitet att hantera olja
fran “Klippan” pa raffinaderiet i Lysekil, men det var sa
politiskt laddat att regeringen nastan sprack pa mitten.
Shell &r pa gang att bygga om raffinaderi for framstall-
ning av HVO. Circle K och Shell har bada en HVO100
produkt pa en del av sina landmackar.

"EcoPar” ar ett annat syntetiskt drivmedel. Det har ut-
vecklats och framstalls i Sverige. Det har liksom HVO
positiva tekniska egenskaper jamfort med diesel ur
"Klippan”. Den &r fri frAn svavel, ryker ej, sotar ej och
bakterier vaxer inte i den. Den ar stabil mot kyla och
over tid. EcoPar finns i olika varianter. Den som saljs
via sjdmackar heter "EcoPar Marin” och baseras pa
metan fran naturgas fran “Klippan” och darmed inte
gjord av fornybar ravara.

Sjomacken i Lomma innehaller EcoPar Marin.

Macken har funnits ett par ar, men bara kunnat sélja
nar personal pa Oscars Varv varit pa plats - ej under
helger och semesterstangning. Pumpen har nu auto-
matiserats med kortlasare och blivit standigt tillganglig.
Det ar den enda sjomacken mellan Limhamn och Raa.
Jag har inte hittat uppgifter om syntetisk diesel pa hem-
sidorna for nagon av de skanska hamnarna. Lomma ar
troligen hittills det enda stallet med syntetisk diesel fran
sjomack i Skane. Jag har sjalv inte heller sett syntetisk
diesel langs danska Oresundskusten. Den som vill ha
HVO100 i baten far an sa lange bara dunk fran land-
mack. Besvaret med det beror pA om man har Marie-
holm 26 (25L) eller Princess Y95 (13,4m2).

- Kostnad for syntetisk diesel? Den kostar f.n. 1,54
kr/L mer &n diesel fran "Klippan”.

- Ar syntetisk diesel tillatet i din motor? Volvo Penta
sager ja. Vissa tillverkare, som Yanmar, Vetus och
Kubota, vill testa mera innan de vagar godkéanna. De
ar antagligen byxis for (fullkomligt oberattigade) ersatt-
ningskrav for havererade motorer. S& smaningom lar
de val bestdmma sig.

- Utrikes? Dalig tillgang faktiskt. Sverige anses vara Eu-
ropaledande med inférandet av syntetisk diesel.

- Kommer syntetisk diesel att avsluta epoken med elbi-
lar? Vi far val se, fraga Elon.

Tor Melin - Oresundskretsen.




Nya medlemmar - Nya medlemmar - Nya medlemmar

Valkommen Anne Blomquist fran Helsingborg

-Jag fick medlemskapet i Kryssarklubben som julklapp.

Segling ar ganska nytt for mig, som uppvuxen i smalandska skogen har narhet till havet inte funnits.

Nar jag var liten foljde jag en gang med en kompis och hennes familj pad Géta kanal men jag var ung och
langtade mest hem. Jag har dock alltid alskat att vara i vatten och som liten var jag som en sal som aldrig
ville ga upp.

Det var forst nar jag for tre ar sedan boérjade kitesurfa som jag fick upp 6égonen for vattensporter och hur
fantastiskt vackert havet ar. Kanslan att vara mitt i naturen, utmaning och lugn pa samma gang. -Att vara
har och nu! Jag blev helt sald pa kitesurfing och kitar storre delen av aret.

Min seglarentusiastiske kille ville f& mig med ut och segla, jag tyckte inte det verkade sa spannande jamfort
med att kitesurfa, inte lika actionfyllt. Férsta sdsongen bestod mest av bryggsegling och sjosjuka sa fort

vi lAmnade hamnen. 2021 kom jag ut pa lite langre seglatser och vid rorkulten k&ndes inte sjosjukan lika
patrangande.

-Far val erkanna att segling inte var sa trakigt trots allt.

Jag upptackte i seglingen den dar harliga "Har och nu” kanslan. Att vara fokuserad och ett med hav och
vind.

Som medlem i kryssarklubben hoppas jag f& mer kunskap genom kurser och traffar.

Till sommaren vill jag segla till Bohuslan. Med kiteutrustningen ombord pa baten sa klart.

Text Daniel Lejongrip
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Valkommen Anna Ljung fran
Helsingborg

- Att segla ar att slappa allt annat runtomkring och
fokusera pa uppgiften.

Nar jag vaxte upp hade seglingen ingen stérre plats i
var familj. Visserligen seglade mamma lite under en
sommar men det var inget som smittade av sig till oss
ovriga i familjen. Ja, férutom en sommarlovsvecka som
jag spenderade i optimistjolle pa Raa.

Jag har alltid alskat havet men det var inte férréan bar-
nen kom upp i tonaren som min langtan efter havet och
seglingen vaxte sig annu starkare.

- Nar morkblatt hav méter en ljusbla himmel ar min
kansla av frihet som storst!

2017 borjade jag natverka och fann inspiration fran Facebook, Instagram, bocker och filmer rérande
segling. Jag slukade allt! Det drojde dock nagra ar innan alla bitar foll pa plats i livspusslet och jag
bdrjade segla tilsammans med kontakter jag traffat via olika grupper i sociala medier. Darefter har det
blivit atskilliga seglatser med olika besattningar och pa vitt skilda batar.

Arets sidsong har fér min del redan bérjat genom en vintersegling pa Oresund i bérjan av
januari - kallt men sa fantastiskt harligt att komma ut och segla!

Med blicken riktad framat mot nya drémmar och mal ligger en segling till Medelhavet hogt upp pa ons-
kelistan. Kanske aven kanalfard eller varfor inte korsa Atlanten?

Innan dess vill jag bli mer trygg och 6ka min kunskap, nagot jag hoppas att mitt medlemskap i Svenska
Kryssarklubben kan bidra med. Férarintyg och sa smaningom Kustskepparintyg ar malsattningen.

Till sommaren tanker jag ta med mina tonarsbarn och min schafertik Bella ut och segla.
Undrar vem av dom som kommer att dlska havet mest?
Vi ses pa vagorna!

Valkommen sager vi till Anne
och Anna samt alla andra
nya medlemmar under det

gangna aret!
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KAPELL

& ANNAT

- Ny grafisk design

- Snart ny hemsida

- Samma fantastiska produkter

Kontakta oss for

radgivning

Telefon: 040-15 40 17

E-mail: info@kapell-annat.se

Kapell

Vara kapell sys
specialanpassat eller
enligt modeller och kan
levereras komplett med
bagar.

Sprayhood
Sittbrunnstalt
Motorbatskapell
Bimini
Hamnkapell
Rattskydd
Segelkapell och
sailpack

Vinterpresenning
Trétt pa att presenningen
blaser sonder?

Unna dig en
vinterpresenning fran
Kapell & Annat i perfekt
passform fér din bat och
slipp mer strul. Valj
mellan modeller for
landstaende bat eller
vinterliggare. Vi syr i PCV
eller Fibertexduk, som
dessutom andas och
minskar risk for mogel.

Vi erbjuder rantefri
avbetalning genom Wasa
Kredit!

Besok oss garna pa

~ www.kapell-annat.se

N\ " 0 0 o0
s elleributiken i Malmo!

-

Dynor & madrasser

Vi tillverkar alla typer av
dynor av hog kvalitet till
alla batmarken.

» Batdynor

* Resarbotten

+ Baddmadrasser

* Sittbrunnsdynor

Valj mellan en stor
variation av tyger och
farger for att ge baten ett
nytt liv med dynor med
hog hallfasthet vilket
bibehaller ny-kanslan.

Kom pa ratt kurs infor sommaren!

Lar dig navigera och gor dig redo for nya
dventyr. Jag och mina kursledarkollegor [l
kommer gérna till batklubben och hal-

ler kurs.

Forarintyg
Kustskepparintyg
SRC /VHF-intyg
Kanalintyg
Utsjoskepparen
Fartygsbefal klass VIiI

Vill du kora vattenskoter till sommaren? ;,fs
Lattaste vagen dit ar att ta forarintyg PR
senast sista april! = 4

Maila 6nskemal mm till
karin.meddings@billeborg.se
sa fixar vi det.

Méte i Monsunen - som Evert Taube sjong
Vi métte Ostindiefararen Géteborg pa vdg hem fran Kastrup hamn i somras.
Pelle Allroth




Nyborjarkurser for ungdomar

Inga forkunskaper kravs men du ska ha gatt ut
arskurs 6 och kunna simma 200 meter. Ombord
genomfor vi allt arbete tillsammans vilket ger en
otrolig gemenskap.

Fortsattningskurser for ungdomar
Fortsattningsseglingarna bjuder pa tuffare segling
med flera nattseglingar. Du far férdjupade kunska-
per i segling med skolfartyg, sékerhet, navigation
med mera. Du ska ha avslutat arskurs 7 och kunna
simma 200 meter.

Kurser for unga vuxna

| ar finns lite langre segling for deltagare mellan 18
och 30 ar eller en helgsegling for deltagare mellan
25 och 35 ar att valja mellan.

Kurser for vuxna

2022 kan du valja mellan en dagsegling, en helg-
segling eller en 12-dagars segling fran Dublin till
Aberdeen. Oavsett val sa far du, férutom harlig
segling, stort gemyt, god mat, harlig atmosfar och
trevligt umgange.

Familjeseglingar

Aktiv semester med familjen! Ett dventyr for vuxna
och barn (7-15 ar) pa lika villkor. Valj mellan helg-
eller 6-dagarssegling.

VValkommen ombord!

| Seglarskolans
program for 2022
finns spannande
och roliga seglingar
for alla aldrar!

Mer om vara seglingar samt anmélan
finns pa www.sxkseglarskola.se

Vad gjorde SXK pa ett hotell i Malmé 4-5 december?

Hé6ll Radslag och Arsméte!

adslag genomfors nagra ganger per ar. Da traf

fas foretradare for riksférening och regionala

kretsar for att diskutera aktuella fragor. Arsmé-
tena ar 6ppna for alla medlemmar och pa dagordningen
finns bl a funktionarsval, redovisning av verksamheten,
budget, medlemsavgifter och medlemsférslag. Som
vardkrets 2021 hade vi bildat en sarskild planeringsgrupp
for att i samverkan med riksféreningen bidra till ett bra
arrangemang.

Redan pa fredagseftermiddagen var Per Tistad, Ewa
Persson och jag pa plats och halsade tillresande valkom-
na med bl a ett ex av Sydpricken och en Malmodkarta.
Flera av l6rdagens programpunkter hade en pataglig
Oresundspragel. Var tidigare kretsordférande Gert-Ove
Nilsson tog med deltagarna pa en mersmakande batfard
i ord och bild till nagra av de fina fardmalen for sjofara-
rare pa bada sidor av Oresund och p& de skanska syd-
och ostkusterna. Och sedan kaserade Mikael Stamming,
seglare och f d direktér for den svensk-danska Oresunds-
kommitteen, pa ett intressevackande satt om Oresunds-
regionens och Oresunds betydelse férr, nu och i framti-
den. Ett tecken pa att Oresundsinslagen uppskattades
var att manga i pauserna studerade det Oresundsjokort
som placerats utanfor konferenslokalen och stallde fra-
gor om hamnar och fardmal.

Pa Iordagseftermiddagens arsmote

sammanfattade den alerte generalsekreteraren Fredrik
Norén ett framgangsrikt verksamhetsar, trots den radan-
de pandemin. Jag kunde som mdétesordférande konsta-
tera att SXK ar en vital 98-aring i en tid dar féreningslivet
inte har det sa latt. Valen av ordférande och fyra styrel-
seledamoéter blev en spannande och utdragen historia da
det fanns bade valberedningens férslag och medlemsfor-
slag att ta stallning till. Forst efter ajounering tva ganger
blev rdstrakningen klar och valet av ny ordférande och
fyra styrelsemedlemmar kunde faststallas.

Kerstin Andersson fran Stockholm ar
SXK:s nya ordforande

| 6vrigt kan ndmnas att arsmotet beslutade om oférand-
rade medlemsavgifter for nastkommande verksamhets-
ar och att ett medlemsférslag om finansiering av SXK:s
bojverksamhet aterremitterades till styrelsen for vidare
utredning.

Pa lérdagskvallen serverades inte bara en god middag
utan ocksa stdmningshdjande skansk underhallning av
Elias Andersson. Elias bjod pa bade en personlig seg-
lingsskildring och sang med latar av Peps Persson som
fick middagsgasterna att stdmma in i refrangerna.

Seglingen med ungdomlig besattning gick fran Kap Ver-
de till Karibien. Pa en Atlantéverfart hander alltid nagot
ovantat, aven pa denna. Men allt gick bra och de kom
dit de skulle. Men sa har Elias ocksa god navigeringsfor-
maga efter att ha utbildats av en kompetent larare; var
egen kretsordférande Per Tistad.

Avgaende SXK-ordférande Peter Follin avtackades, de-
lade ut medaljer och 6nskade Kerstin Andersson lycka till
innan kvallen blev natt.

Soéndagens guidade bussrundtur i Malmd uppskattades.
De som var med fick ett smakprov pa vad den har span-
nande, kontinentala férorten till vart skanska kryssar-
klubbscentrum i Lomma har att erbjuda, t ex fem sma-
batshamnar till vilka alla SXK:are ar hjartligt valkomna
nar de vill utforska och lara k&dnna Malmd lite ndrmare.

Infor de har dagarna i Malmo skickade riksféreningen ut
ett pressmeddelande med huvudbudskapet att SXK vill
ha majlighet till en tidig dialog nar det ska planeras vind-
kraftparker till havs. SXK vill bidra till att dessa utformas
med hansyn tagen till ocksa batlivets behov, t ex med
"korridorer” som medger passage genom stora vindkraft-
parker. Sjalvfallet borde det vara sa att SXK som stor
och ledande batlivsorganisation kommer in tidigt i alla
sammanhang dar det handlar om féréandringar som kan
paverka batlivet.

Dessa decemberdagar "under SXK-flagg” pa ett hotell i
Malmé kadnnetecknades av god stdmning och engagera-
de deltagare. Var riksférening ér i likhet med Oresunds-
kretsen i god form!

Kay Wictorin



Seniorsegling

Manga ar dom som efter ett langt aktivt seglarliv k&nner att kroppen inte hdnger med pa alla akrobatis-
ka aventyr som ibland kravs pa en segelbat; segel ska hissas, snabbt fram pa fordack for att fixa med
furlexen, fendrar ut, dags att sla!

Kanske séljer du baten nar underhallet blir tungt, seglatserna farre och kramporna fler. Langtan att
komma ut finns kvar men den ofrivilliga landkrabban har slagit sina klor i dig och du drémmer dig till-
baka till dina aventyr till sjoss.

Efter att ha pratat med nagra seniorer som salt sina batar och numera tillbringar sina dagar pa land
foddes tanken att utnyttja all denna kunskap som finns hos vara aldre och ofta mycket erfarna seglare.
Vi som ar yngre har mycket att lara av dessa samt att kunna bidra till gladjen att komma ut och segla
igen som sakert ar uppskattad.

Det behover inte vara mer komplicerat an att erbjuda nagon batlés att félja med ut och segla, pa sa
satt kan ett aktivt seglarliv erhallas langt upp i aldrarna.

| Oresundskretsen &r vi flera som har batar och vi kan darfor erbjuda medlemmar utan bat att félja med
ut sa ta tillvara pa den mojligheten.
Daniel Lejongrip

\

\
Hostkampanjen ar igang!

*Nyasegel
* Nya kapell

* Nyadynor

* Rigg
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Chavrlotte ociv Max hor kastat Loss

Our cruise to the Canaries started off with a beam reach in large swell. Luckily we had some dishes prepa-
red for the first days, because no one was keen on spending time in the galley. Moods were boosted with
the dolphin visits, which along with turtle visits, actually came regularly all the way to the Gran Canaria.
After a few days we started to get our sea legs and moral was higher on board. As the sea legs came, the
to do list for Las Palmas grew as well.

The ignition for the engine started acting up, and thanks to Peter’s help we managed to hot wire it for the
remaining starts. But this definitely needs to be fixed before leaving for the Caribbean.

We had also started to hear a creaking noise, which we thought was caused by the board holding the auto-
pilot. Unfortunately this turned out to be something bigger. Upon inspection, we could see that something is
off with the rudder structure. This is definitely something to look into in Las Palmas.

Along with this, there’s also a long list of other things to take care of before the crossing. As there always
is to boats.

New Years Eve was focused more on the rather long to do list than on Champagne. Oh well, we are a great
team onboard and with a long to do list, two extra sets of hands are always appreciated!

Utdrag ur deras hemsida 4 jan 2022 - sailingpuffin.se

Charlotte Brannstrom och Max Lundgren-Goodman
pa vdg pa sin
dromsegling

L

Vi vill uppleva platser, ha ut-
maningar och fullfélja ett
stort projekt tillsammans.
Bada har langseglat forut
men da som besittning pa
andras batar. Nar de tréffa-
des gjorde charlotte Atlantic
Rally for Cruisers och Max
héll pa att planera sin Atlant-
seglats at motsatta hallet fran
Boston till Portugal.

Baten - en Oceanis 40 fran
2007 - har fatt en omfattande
upprustning.

Sékerheten har statt i fokus ' Loto ur Pa Kryss,
Bl a uppgraderad livflotte, ge- ———
digen grab bag, installation av inre forstag fér stormsegel, AIS och radar. Ett ytterligare rev i storseglet och
ett nédroder med monterat fiaste. De har ocksa byggt en sjokoj i salongen fér att alltid kunna ha kontakt.
Mycket annat har ocksa kompletterats for att sdkerstélla seglingen.

Pa Kryss fragade vad de mest ser fram emot. - Friheten. Att ta med sitt hem var man dr samtidigt som man
befinner sig langt fran vardagslivet hemma. Som destination ldngtar vi efter Stilla Havet och Franska Poly-
nesien. Bahamas ligger ocksa hogt upp pa listan.

Charlotte ér 27 ar och jurist - Max ar 31 ar och ingenjér - hemmahamnen dr Lomma.

Béada har arbetat i Oresundskretsens valberedning under 2021.
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Nu dr det o

VAR!

atminstone snart, och det dr inte en dag fir tidigt

Forst lite puts och sen ivag, eller?

De flesta av oss blir lite bukiga med aren, och
det dr det inte sa latt att gora nagot at. Som
tur dr dr det ldttare med dina gamla segel - de
gar att byta ut. Sa om din bat baérjar bli tung-
styrd, langsam och mest lutar, da ar det dags.
Dags for lite Gransegel. Sa att din bat blir val-
balancerad, snabb och bekvam istillet.

For visst verkar det mycket roligare?

Gransegel

Gamla batar blir som nya,
och nya blir som det var tinkt att de skulle vara

Vighrytarviigen, Smabatshamnen, 216 12 Limhamn, 040 15 00 28, malmo@gransegel se



