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- batma klar..

Kraftfull marknadsforing i och
utanfor Sveriges granser

Tillgang till baten under hela
saljprocessen

Hjalper kopare med finansiering
forsakring mm Fredrik Hyta Lars Rongs

070-G85 24 81 072-553 79 00
fredrik@yachibroker.se lars@yachibroker.se

MALMO SYD MALMO NORR

YachtBroker dr ett ndtverk med 22 professionella bitmaklare | Europa med lokala kontor | Sverige, Danmark, Finland, Norge
Tyskland, Mallorca och Gran Canaria. Vi brinner for att hjdlpa dig att hitta just din drombat, eller att sélja din bat snabbt och sédkert.

www.yachtbroker.se

2 LA e B S = T A

SEGELBATAR ADTC sLARE SLUIPERYACHTS MOTORBATAR TRABATAR FISKEBATAR BYTE ALUKTION

Sydpricken
ANSVARIG UTGIVARE
Kent Danielsson
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Redaktor Birgitta Porutis

Gert-Ove Nilsson, Kent Danielsson,
Rolf Odselius och Kay Wictorin

Sénd gérna egna artiklar till
Birgitta Porutis
birgitta@justsent.com

Din text i artikelformat ska vara
oformaterad.

Bildfiler skickas separat hégupp-
I6sta, min 1 MB.

Férutom denna tidning finns
standigt aktuell information pa
hemsidan www.sxk.se

/oresundskretsen

INNEHALL

Poleneskadern ............cccoccooeeeens 8-10
Sellpowerkvall ............ccocceeeeeennnes 12-13
Arsmotet ..o 18-19
Nyboder ..o 21
AlIS-nytt ... 22-23
Eskaderplanering ........ccccocceeee.. 24-25

Annonser
Anne-Louise Fréding
tel 0705 221473
Helsida 3 000 kr
Halvsida 2 000 kr
1/4-sida 1 000 kr

Svenska Kryssarklubben
Oresundskretsen

Héjeagatan 6, 234 33 Lomma
Bankgiro 847-1211

Swish 1231814128

e-mail oresundskretsen@sxk.se

Vér i sikte?

Februari raknas som en vintermanad och i ar ar den dess-
utom en dag langre an normalt eftersom det ar skottar.
Kvinnorna kan, enligt traditionen, passa pa att fria pa
skottdagen, sa lite spanning bjuder val den dagen pa.

Nu har vi Kryssarklubbare redan bérjat stalla in oss pa en
kommande var. Oresundskretsen har planerat in en del
intressanta féredrag och planering for eskadrarna sdsom
pingsteskadern och rikseskadern pagar for fullt. Ga in och
se pa var hemsida!

Den 21 — 22 mars ar det radslag i Norrkdping dar jag
planerar att delta. Det ar alltid givande och trevligt att traffa
Kryssarklubbare fran andra kretsar.

Ni har nu Sydpricken nr 1 2020 i er hand. Nasta nummer
ar planerat att komma ut i mitten av april. Har ni bilder eller
artiklar som ni vill dela med er av, var vanlig skicka mate-
rialet till var redaktor Birgitta Porutis. Det ar alltid trevligt
att Iasa om vad andra Kryssarklubbare har upplevt. Ar

det nagot ni saknar i tidningen? Hor da garna av er med
synpunkter till var redaktor!

Jag med flera boérjar nog sa smatt att glanta pa presen-
ningen nar solen sticker fram for att se och inspektera
klenoden. Det ar sjosattning i sikte!

Hoppas att vi ses vid nagot arrangemang!
Gert-Ove Nilsson
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Hitta kursen!

Passa pa under vintermanaderna.
Kurserna startar hela tiden.

Ar ni ett gang? Kontakta oss sa fixar vi kursen och
ledaren. Ni valjer sjalv var ni vill vara, i vara lokaler
eller hemma hos. Vi ar flexibla med |6sningen.

20 % rabatt for
kryssaklubbens
medlemmar.
Galler ordinarie
pris.

Anmal dig pa

www.medborgarskolan.se

075-241 68 50

Till Baten
Kapell

Segel

Dynor

Sprayhood
Presenningar
Reparationsarbeten
Tillbehor etc

Till Fisket
Rullar

Spo

Drag- och flugor
Klader mm

Vi finns pa
Finlandsgatan 20
Malmo

Tel 040-96 33 10 - e-mail arne@sjobergskapell.se

medborgarskolan
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Det handeri Var

4 mars kl 19
11 mars kl 19

- Tips och tricks for langfard med motorbat
- Gustav och Marianne visar filmer fran sina seglingar i

Bottenviken och langs norska kusten

17 mars

18 mars kil 19
4 april kl 13-17
15 april kl 17.30 - Styrelsemoéte

- Styrelsemote

- Besok hos Hjertmans i Limhamn
- Flytvastkontroll - du far din uppblasbara flytvést servad

18 april kl 13-17 - Flytvastkontroll - du far din uppblasbara flytvést servad

22 april 19

- Mat ombord - Cecilia Brytmark ger tips om hur man

forvarar och forbereder mat ombord
25 april kl 10-14 - Stadning av klubbhuset

6 maj kl 17.30 - Styrelsemote
9 maj - Sasongsinvigning

Oresundskretsen véxer till sig

a vart styrelsemote i januari beslot vi att utdka var

verksamhet med en ny kommitté. Namnet pa nytill-

skottet vallade diskussioner. Fran bérjan hade vi
tankt kalla den seniorkommittén men da tyckte vissa att
det innebar en begransning till bara de aldre i kretsen. Slut-
ligen fastslogs att den nya kommittén ska heta Trivselkom-
mittén.
Tanken ar att bredda verksamheten bl.a. fér de medlem-
mar som inte langre har nagon bat och som ar lediga van-
liga vardagar. A andra sidan ska inte ndgon medlem kénna
sig utestangd fran att delta. Verksamheten ska vara 6ppen
for alla medlemmar och malet ska vara att traffas, trivas
och uppleva intressanta saker tillsammans - garna kombi-
nerat med en god bit mat.

| vara systerkretsar i Stockholm och Géteborg finns redan
liknande kommittéer och det ar darifran vi hamtat idéerna.

Vi - det &r Bengt-Ake Gladius Jénsson, Conny Wal-
lin, Dag Svensson, Pelle Allroth, Olle Svard och Anders
Assargard. Vi ska inte fungera som nagon formell sty-
relse, inga protokoll ska skrivas och byrakratin ska hal-
las nere till ett minimum.

Verksamheten kommer att fungera som sa att alla
medlemmar far ut ett mail, dar en idé presenteras sa
konkret som mgjligt. Har finns alla nédvandiga upplys-
ningar om tid, plats, transportsatt, kostnader mm. De
som nappar pa idén anmaler sig till den kontaktperson
som finns angiven i mailet och denne skoter sedan de
féljande kontakterna.

Vi ar som synes en liten grupp, som drar igang den har
verksamheten. Men vi vill valdigt gérna ha idéer fran
alla er medlemmar, garna sa konkreta som majligt. Hor
av er!

Fér gruppens rékning - Anders Assargard
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Strandgatan 19 Limhamn - Tel 040-969045

HYR vart KLUBBHUS

Fest - M6te - Brollop - Fodelsedag
Barndop - Jubiléum

Lokalen har plats for ca 40 personer och tillgang till kok

Avgift for hel dag
kl 13.00 - kI 11.00 nasta dag
- 1000 kr for medlem i Kryssarklubben
- 1500 kr for icke medlem
Korttidshyra 2-3 timmar pa kvallstid
300 kr for medlem - 500 kr for icke medlem

For mer information
kontakta Hans Sandhagen pa
tel 040-41 63 69
eller h.sandhage@gmail.com

Ditt bidrag ar valkommet!

Vi tackar for Hans Hartlers fina foto - Moln 6ver Mon

Vid sidan av allfarlederna

Hamnar, hamnar och &ter hamnar. Det verkar vara &mnet pé allas lappar i Oresundskretsen. Fér mig som bérjade segla i Ost-
ergbtlands skargardar kan det ibland kdnnas torftigt. Dar kunde man ibland hitta en alldeles egen liten 6, njuta av en god bok,

naturen och fagelliv en vecka eller tva och reflektera. Maste man da alltid 1agga till i en hamn “har nere”. Visst inte!

Skallehavn soder om Teerg

ar en av mina favoritankarplatser. Utmarkt aven om man bara vill vernatta som “mellanlandning” pa vag in i Smalandsfarvandet

Inget krangel med att hitta ledig plats eller betala avgifter. Mycket val skyddad for alla vindar utom mdéjligen fran syd.

Skruelgs i Egense Havn

Att en skruv sitter I6s ar val inte sa ovanligt i en bat. Kan-
ske inte i nagons huvud heller. | vilket fall som helst ar det
inte kul. Om man kanner till att "skrue” pa danska betyder
propeller blir det genast roligare — eller tristare hur man nu
vill se det. Batnamnet hittade jag i den lilla trevliga hamnen
Egense som ligger syd om inloppet till Limfjorden harifran
sett. Norr darom ligger Hals hamn. Dar ar det ofta trangt
och opersonligt. Ett gott tips ar darfor att i stallet valja den-
na mysiga lilla hamn. Den har ett valrustat klubbhus som
star dppet dygnet runt. Hals ska ni naturligtvis ockséa be-
s6ka men dit kommer man latt med den narbelagna farjan
som gar ofta.

Pa min hemsida albin57se/upplevelser kan nildsa mer om
mina upplevelser och fa tips.

Orjan Kérrsgard
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Ett sommarminne ...........ccceeveveveve..

fran Yvette, Christian och barnen Celine och Steven.| férra numret
beréttade vi om var resa till Riigen - nu fortsétter vi vidare mot Polen.

Poleneskader

Vilken fantastiskt vdlorganiserad resa! Vi som ald-
rig seglat med eskader tidigare fick uppleva sa-
ker vi aldrig hade upplevt om vi hade rest pa egen
hand.

Forsta anhalten i Polen var Swinoujscie, en kuststad med hamnen
beldgen strax in i floden Swina, en dagsetapp fran Sassnitz. Seglingen
dit fran Sassnitz bjod pa varierande forhallanden, allt fran nastan stiltje
till en front som drog forbi med kraftiga vindar och vagor. Vi kryssade oss
fram mellan hundratals utlagda fiskeflaggor, alldeles fér manga att halla
koll pa, och till slut gav vi upp forstken att undvika dem och bara seg-
lade igenom, vilket gick bra det ocksa. Smabatshamnen i Swinoujécie
ligger som i en ficka pa ena sidan av floden. Pa andra sidan ligger de
stora handelsfartygen och lastar och lossar. Vi lag i ett lugnt och lummigt
omrade invid en park, pa gangavstand till centrum (25-30 min prome-
nad). Hamnen erbjod cykeluthyrning vilket kan vara vart det, sarskilt om
man ska fylla pa matférraden - ndrmaste matbutik (Lidl) ligger cirka 10
min promenad bort. Hamnen har &ven ett par restauranger som jag inte
kan saga sa mycket om eftersom vi inte at dar. Vi tog bara varsin 6l. Vi
tankade inte heller har. Det verkar inte finnas nagon fast tankanlaggning
utan en tankbil kommer med diesel ett par ganger i veckan.

Eskaderdeltagarna gick nasta dag en kort guidad rundtur. Stadens cen-
trum bestar av en mix av gammalt och modernt med en oerhért kos-
mopolitisk atmosfar. Utmed strandpromenaden (en lang gagata bakom
bebyggelsen narmast stranden) finns det hundratals butiker, caféer, ba-
rer, restauranger, kiosker och pubar. Den 5 km langa sandstranden &r
Polens bredaste naturliga sandstrand (uppat 70 m bred), med klart och
langgrunt vatten och som en familj med barn var det déar vi tillbringade
det mesta av var tid. Stranden var full av solbadande semesterfirare och
erbjod manga aktiviteter. For barnen fanns ett antal strandaktiviteter att
valja mellan och vara tyckte bast om hinderbanan (en liknande hinderba-
na har funnits pa Ribersborgsstranden i Malmé de senaste tva-tre aren
och ar omattligt popular). Vid varje nedgang till stranden stod stand som
erbjod allt fran stekta applen, friterade munkar och grillad korv, medan
det pa sjalva stranden fanns ett antal strandbarer. Kaffe var dock inte
latt att hitta eftersom alla strandbarer visade sig vara cocktailbarer som
endast erbjod drinkar och glass. Kaffet fick vi vanta med tills vi kommit
tillbaka upp pa strandpromenaden igen.
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Glassen ar smal och hog!

Polsk matkultur

Eskaderledarna och manga eskaderdeltagare hade besékt Swinoujscie flera
ganger tidigare och gav oss manga bra tips och rekommendationer pa matratter
och saker att géra. Polen ar vida kant for sin kafékultur med stora lackra tartor och
bakelser. Glassen i Polen ar speciell - hég och smal och ringlande och en annan
specialitet ar nyfriterade munkar. Pa tal om friterat provade vi aven en kand polsk
matratt till lunch, ndmligen piroger. Jag trodde ju att de skulle vara friterade eller
atminstone ugnsbakade, men de visade sig vara kokta. Nja, de var ratt vattniga
och degiga och foll oss inte riktigt i smaken men vi kan i alla fall sdga att vi provat!

Pa kvallen samlades manga av deltagarna och besdkte en valrenommerad fiskre-
staurang dar jag at saltinbakad fisk. Nar den serverades fick jag lite av en chock -
fisken var dold av ett tjockt och hart skal av salt som jag bokstavligen var tvungen
att sla sonder med en klubba for att komma at fisken inuti. En extraordinar mat-
upplevelse och en mycket god sadan! Just att prova olika lokala matratter tycker
jag personligen ar roligt och intressant och ger en inblick i det aktuella landets
matkultur, darfér brukar jag alltid passa pa att ata lokala specialiteter nar jag ar
utomlands.

Var andra kvill i Swinoujscie var hela eskadern inbjudna till den lokala segel-
klubben Fyra Vindar for grillning och samkvam. Har grillades polska korvar inklu-
sive “blodkorv” som jag tyckte var riktigt god. Svart att beskriva smaken, men den

har inga som helst likheter med svensk blodkorv eller blodpudding. En mycket
trevlig kvall med sang och gitarrspel och dar vi larde kdnna de andra deltagarna

lite battre.

Kamien Pomorski

Foljande dag avgick eskadern mot Kamien Pomorski i svag vind som
dessutom motte oss rakt i foren. Alltsa blev det motorgang hela vagen.
En kortare etapp pa tre och en halv timme till Dziwnéw dar vi fick lov
att vanta pa brodppning. Vi lade oss tillfalligt i en hamn dar och lagade
till en snabblunch innan vi kunde fortsatta uppfér floden Dziwna till Ka-
mien Pomorski. | Kamien hade vi Iamnat det “moderna” Polen bakom
oss och hamnat rakt i historien.

| Kamien Pomorski la vi till vid den moderna smabatshamnen

och védlkomnades av sjalvaste borgmastaren som bjéd in oss som
VIP-géaster till den internationella orgel- och kammarmusikfestivalen
i stadens katedral. Ett arligt aterkommande evenemang som samlar
musikalskare fran hela varlden. Katedralen ar en viktig samlingspunkt
och bérjade uppféras i slutet av 1100-talet och dess stora, magnifika
orgel - som ar huvudattraktion for festivalen - ar fran 1669. Vi fick
berattat for oss att den sista arvfursten i Pommern byggde den som
ett monument, ett livsverk, nadgot som han skulle bli ihAgkommen fér,
innan han var tvungen att ge upp sitt land. Orgeln var enorm for sin tid:
13 meter bred, 9 meter hdg och med 2660 pipor och valdigt praktfullt
dekorerad (jamforelse: moderna orglar har cirka 3000 pipor). Dess-
utom fick vi en guidad rundtur av chefen for det lokalhistoriska muséet
i Kamien och fick veta mycket om omradets historia vilket var valdigt
intressant.

4 ;
Swinoujscie.

En hédndelse som
uppméidrksammades
globalt var nér en
“vampyr”  hittades
hér, vilket resulte-
rade i stora I6psed-
lar i varldspressen.
Muséet har fatt bade
lokala och EU-bidrag
for sitt arbete med att
finna, tolka och &ater-
berétta omradets lo-
kala historia och det
marktes tydligt att
chefen “brann” fér
sitt arbete.

Maten serverades med en klubba for att sla
sonder det harda ugnsbakade saltskalet
runt fisken. Gott var det och valdigt stora
portioner!

Eskaderdeltagare pa grillkvall hos segelklubben Fyra Vindar i

Polska piroger ar kokta degknyten med
olika fyllningar.

1hth cenbary “vampire’ unearthed - complete
with & fech in its meouth to stop ood
suziing snd a stake divves Uwough its LED

e s e g ———
s
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Pa kvaéllarna grillades det vid marinan (som aven hade tva
restauranger) och vi underhdlls med sang och musik och um-
gicks med andra eskaderdeltagare. Marinan ligger i centrum av
gamla stan men det fanns inte sarskilt manga butiker i stan.
Vi hittade en mindre mataffar som var 6éppen. Daremot fanns
restauranger med mycket god mat - fisken kan sarskilt rekom-
menderas.

Diesel fanns inte heller utan manga tankade vid flodmacken i
Dziwnow. Sjalva eskadern avslutades med en optimistjolletav-
ling for alla som ville vara med och manga deltog under skratt
och glada miner. Dagen efter skingrades alla deltagare at olika
hall, en del fortsatte vidare i Polen, andra akte hemat och vi

VI TILLVERKAR ALLT FRAN SEGELTAK TILL KOMPLETTA SEGELSTALL. SYD-
SEGEL HAR SOM AFFARSIDE ATT KUNNA ERBJUDA TOTALLOSNINGAR FOR
DIG SOM BATAGARE. DETTA INNEBAR TILLVERKNING AV MATTBESTALLDA
SEGEL, KAPELL OCH DYNOR.

RIGGVERKSTADEN AR YTTERLIGARE EN SERVICE MED MOJLIGHET ATT

Gemensam grillning varje Kvall.
seglade till 6n Usedom och sedan tillbaka till Rigen (fortsatt- S PRESSA ALLA VIRETERMINALER UPP TILL 8 MM. DU KAN OCKSA FA HJALP
ning féljer...) MED NY RIGG OCH ALLT SOM SELDEN MAST TILLVERKAR. FORSALJNING OCH
Eskadern avslutades SPLITSNING AV LINOR FRAN ROBSHIP INGAR OCKSA | SERVICEN.

med en tavling:
optimistjollesegling

VALKOMMEN IN | VERKSTAD & BUTIK | SODRA FISKEHAMNEN PA
LIMHAMN. FOR ATT OKA TILLGANGLIGHET OCH SERVICE ONSKAR JAG
ATT DU RINGER FORE BESOK.

070 322 53 93 info@sydsegel.se
SODRA FISKEHAMNEN pa LIMHAMN

Kamien Pomorski har varit huvudstad i furstendémet Pommern,

som ar 1648 delades upp mellan Sverige och Brandenburg vid det trettioariga Kkrigets slut.
Kamien blev svenskt, 6vertogs senare av Brandenburg (1670-talet) och &nnu senare av Preus-
sen (1800-tal), som sedermera blev en tysk provins. Under 1900-talet var dérfér hela omradet
i nuvarande véstra Polen tyskt men tillféll det nya Polen (vars grénser ritades om) efter andra
vérldskrigets slut (Kamien Pomorski hette Cammin och Swinoujécie hette Swinemiinde d& de
lag i Tyskland). De tyskar som da bodde hér fick ldmna allt och fly (eller tvangsfoérflyttades)
vésterut och omradet tébmdes pa folk. Samtidigt ockuperades den éstra delen av davarande
Polen och inférlivades i Sovjetunionen, och de polacker som bodde dér flydde i sin tur ocksé
vasterut. Manga hamnade hér, langt ifran sina hem, pa en ny plats utan tidigare anknytning. Jag
frégade var guide om négra tyskar hade stannat kvar hér i sitt (forna) hemland och ifall de bada
nationaliteterna skulle ha kunnat samexistera, eller férsvann verkligen varenda ménniska? Var
verkligen omradet helt témt pa folk? Jag fick till svar att tyskarna hade skédndat landet och dess
folk s& mycket under andra vérldskriget att hat var det enda som fanns kvar. Darfér existerade
endast svart eller vitt, utan kompromisser. Alla tyskar férsvann, inte en enda blev kvar. Det- hemsidornal
samma géllde dstra Polen da Sovjetunionen tog éver, dér flydde folk hals éver huvud for att Vilkommen in!
undvika det grymma ryska véldet, och de transporterades hit, till detta évergivna landomrade. FISKBODEN
Tur att vérlden (eller atminstone Europa) idag &r en betydligt fredligare plats. Idag lever omradet

kring norra 6stersj6kusten pa turism, med i férsta hand polska och tyska besékare och manga Lomma hamn

polacker talar darfor tyska idag. Tel 040 411010 - www.fiskboden.se

Las mer om oss och se

vara nyheter pa

Sodra Fiskehamnen Malmo
Tel 040 152470 - www.limhamnsfiskrokeri.se




Sellpowerkva

fylide klubbhuset

Ja, det ar ju fragan alla stéller sig. Sarskilt i dessa tider da det
skrivs om elbilar, laddstationer och litiumbatterier i nast intill
varje tidning. For oss batégare ar det manga ganger svart att
veta vilket batteri man ska valja Bly, AGM, GEL eller vagar
man satsa pa litium?

Andreas Ekberg forelaste om amnet for att ge oss lite mer
kunskap gallande de olika batterityperna.

Andreas driver SellPower Nordic AB sedan snart 10 ar och
har arbetat med bly och litiumbatterier i narmare 15 ar. Sell-
Power Nordic AB levererar "Smart stromfoérsorjning” och sal-
jer solceller, laddstationer, batterier, laddare och elverk.

- Vi séljer mycket av vara produkter till elinstallatérer och el-
grossister och vinner ofta fortroendet fran vara kunder genom
var kunskap och genom att bygga koncept dar vi kombinerar
solceller, elbilsladdning och energiférvaring. Var marina del
av foretaget jobbar med systemleveranser till varv och instal-
latérer och sortimentet bestar av allt fran landstrémskabel till
elverk. Vi hjalper kunderna att skapa en oberoende strémfor-
sorjning i baten helt enkelt, sdger Andreas

Blybatterier

Nar vi som batagare skall byta blybatterier i baten finns det
en hel del alternativ att véalja mellan. Férdelen med alla val-
mojligheter ar ju att det finns alternativ i flera olika prisklasser
men vilket &r det basta valet? Idag kan vi valja mellan féljande
alternativ:

Bly-Syra batterier

Pris per Ah: 13-15 kr

Antal laddcykler: 150 - 300
Snittlivslangd: 2-3 ar

Béasta egenskap: Bra starteffekt (CCA)
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| Hur valjer man ratt batteri
A, . awm | baten?

Gelbatterier

Pris per Ah: 45-55 kr 4
Antal laddcykler: 900 - 1000 p— lg{ i
Snittlivslangd: 8-10 ar =]
Basta egenskap: Underhallsfritt

& erbjuder manga laddcykler

Standard AGM

Pris per Ah: 30-40 kr

Antal laddcykler: 350 - 500
Snittlivslangd: 5-6 ar

Basta egenskap: Underhallsfritt

UPLUs
& bra starteffekt (CCA) e —

= wa

AGM DeepCycle =
Pris per Ah: 35—40 kr

Antal laddcykler: 700-950

Shittlivslangd: 8-10 ar

Basta egenskap: Underhallsfritt

|'i'||

& erbjuder manga laddcykler

Lead-Carbon

Pris per Ah: 60 — 70 kr

Antal laddcykler: 1200 - 2000
Snittlivslangd: 10-12 ar
Basta egenskap: Snabb aterladding

& extremt manga laddcykler

- Nar man valjer blybatterier till baten tycker jag att man forst
ska fundera 6ver en budget, hur mycket underhall man orkar
med och pa hur ofta man vill byta batterierna. Manga stirrar
sig blinda pa antalet cykler som batteriet erbjuder men stall
dig fragan hur manga cykler du goér av med per sdsong. En
cykel i ett blybatteri raknas fran fulladdat ner till 50% och upp
igen. Drar man t ex bara ut batteriet till 25% och laddar upp
igen, raknas det som en halv cykel osv. De flesta gor inte av

med s& manga cykler som de tror per sdsong. Oavsett vilket
blybatteri du valjer s pagar det alltid en kemisk reaktion inne
i batteriet. Det gor att batteriet aldras aven om du inte anvan-
der det, sa varfor kopa tex ett lead-carbonbatteri med 2000
cykler om du bara gér av med tex 60 cykler per sasong? Bat-
teriet kommer att "d6” av alder innan du har gjort at alla cykler.
Det &r &ven viktigt att anvanda ratt batteri till ratt sak. Tank
darfor pa att valja ett cykliskt batteri som foérbrukningsbatteri,
och ett batteri med hdg starteffekt (CCA) till start av motor,
elvinsch bogpropellern, sdger Andreas.

Litiumbatterier

Under senare ar har det blivit allt vanligare med litiumbat-
terier i batarna. Jag gick under mitt féredrag igenom olika
cellkonstruktioner och forklarade att olika kombinationer av
litum och andra metaller skapar battericellens egenskaper.
De kombinationer som vager minst och som ar mest ener-
gitéta &r ocksé de som ar mest riskabla att hantera. Som tur
ar anvander de flesta leverantdrerna i marinbranschen den
sakraste batterikemin som finns att tiliga. Den heter Litium-
Jarnfosfat (LiFePo4) och till skillnad fran de andra litium-kom-
binationerna sa brinner inte litium-jarnfosfat med 6ppen laga
och de gar att kyla ner med vatten. Jarnfosfatbatterierna kan
dock bli 300 grader varma om man rakar fa en sa kallad ter-
misk rusning i batteriet sa det galler att valja ett batteri med
bra kontrollelektronik enligt Andreas.

Fordelarna med litiumbatterier &r manga. Foérutom en livs-
langd pa i basta fall 15-20 ar och att man sparar vikt sa kan
manga av batterierna laddas otroligt snabbt. Uppladdnings-
tiden styrs av vilken celltyp som batterierna ar byggda av.
De billigare batterierna pa marknaden byggs av fyrkantiga
litiumceller. Den fyrkantiga cellkonstruktionen gor att varmen
som utsondras vid laddning och urladdning varmer upp bat-
teriet som ett element. For att inte temperaturen ska komma
for nara temperaturen da termisk rusning uppstar begransas
laddstrommen (A) till 30% av kapaciteten. Uppladdningstiden
for litiumbatterier beraknas linjart vilket innebar att dessa bat-
terier som snabbast kan laddas upp pa 3 timmar.

Ett batteri med rund cellkonstruktion absorberar varmen batt-

re vilket gor att du kan ladda batteriet med 100% av kapacite-
ten, vilket innebar en uppladdningstid pa 1 tim. Batterier med
rund cellkonstruktion ar dock i regel ganska sa mycket dyrare
an ett batteri med fyrkantiga celler.

- En intressant del ar aven mdjligheten att serva sitt litiumbat-
teri. De flesta av de fabrikat som finns pa marknaden idag
har elektronik som &r gjuten i sjélva batterikappslingen. Ett
kvalitetsbatteri kan erbjuda kunden upp till 5000 laddcykler
och litiumbatterierna aldras inte da de inte anvands sa som
ett blybatteri gor. Den elektronik som finns i de batterier som
har intern kontrollelektronik (BMS) riskerar ju att ga sénder
efter ett antal ar. Darmed inte sagt att laddcyklerna &r slut i
battericellen. Det finns nagra leverantérer pa marknaden som
erbjuder batterier som man kan 6ppna upp och byta elektro-
niken pa. Mojligheten till service gor att batteriet skrotas forst
nar laddcyklerna ar férbrukade och inte nar en elektronikkom-
ponent pa kretskortet lagger av.

Ett litiumbatteri med intern kontrollelektronik har naturligtvis
en viss internférbrukning éven nar det inte anvands. Det ar
darfor viktigt att valja ett litiumbatteri dar man kan stanga av
kontrollelektroniken vid tex vinterférvaring. De flesta litiumbat-
terier har ett djupurladdningsskydd som stanger av batteriet
nar det ar urladdat till 80 eller 90%. Kontrollelektroniken ligger
anda aktiv pa manga modeller vilket 6kar risken att internfor-
brukningen laddar ur batteriet ner till 1V. Hander detta kan
batteriet i varsta fall vara forstort, s& mojligheten att kunna
sténga av batteriet ar viktig.

Det finns idag mangder av leverantorer pa marknaden som
alla saljer det basta batteriet. Prislappen for ett 12V 100Ah
kan variera fran mellan 7 000 kr — 30 000 kr, sa fragan ar
vilket batteri som man skall valja?

Man far alltid vad man betalar fér, men jag tycker att man
skall fokusera pa funktioner som mojligheten att serva och
sténga av batteriet, méjligheten att installera batteriet utan att
andra fér mycket pa det befintliga elsystemet och sakerheten.
Valj ett litium-jarnfosfatbatteri med bra elektronik och som ar
vibrations testat. Képer man ett daligt blybatteri sa far man i
varsta fall byta nasta sdsong, men kdper du ett daligt litium-
batteri sa kan det ga riktigt illa.
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Tror du att din dieseltank ar fri fran bakterier?
Var inte sa siaker pa det!

Undersokningar visar att sa lite som 1 mg. partiklar /100 ml brénsle
fororsakar filterproblem, forlorad motorkraft, 6kad branslefor-
brukning samt risk for maskinskador.

Hur undviker du det har?

Genom att anvinda Bio-Protect
som fick betyget
»Bast i test”
av nio testade medel mot

bakterietillvaxt i diesel.

Hor av er sd skickar vi testen.
8

Reservelverk, husbilar,
fritidsbatar, samt olika
typer av lantbruks-och
andra maskiner eller bilar,
som stir oanvinda under
lingre perioder ér speciellt
utsatta.

Hur loser du de hér problemen?

Fran husbil.

Motorbatstank. Motorbétstank. 9 main. efter rengoring.

Genom att 6ppna tankarna, rengora dem och montera nigon av vara rostfria manluckor.
i L

Ar din diesel férorenad
av_smuts eller vatten?

Vi kan filtrera den
. ner till 1 mic. och
% ta bort vattnet.

Vill du inte gora jobbet sjilv sa gor vi det at dig.
Vi oppnar tankarna, rensar dem och monterar
de manluckor som Krivs.

& Krnnobr}'ggau AB ‘ www.kf-maritim.se

Tel. + 46(0)734416300 Email kf.ab@landskrona.net

véllen i var klubbstuga handlade om forsta hjélpen och hjart-lungraddning. Var duktige
ledare hette Bodil och kom fran Réda Korset. Hon visade och vi 6vade. Vi 6vade pa var-
andra och pa dockor, som Bodil hade med sig. Det handlade om hur man handskas
med en medvetslds person, hur man kontrollerar livstecken, hur man stoppar
blédningar, atgarder vid luftvagsstopp och mycket mer.

Vi fick ocksa lara oss hur man handskas med hjartstartaren, som finns i vart klubbhus. Den ar delvis
sjalvinstruerande, men man maste tdnka pa en rad saker nar den ska anvandas. De 3 timmarna som
kursen tog utnyttjades mycket effektivt, och vi gick alla darifran fyllda med kunskaper som ar nyttiga
att ha men som vi hoppas vi aldrig behéver anvanda.

Anders Assargard

Aktivitetsanmalan pa nytt satt

Vi kommer i fortsattningen att skicka en lank i inbjudan dar man direkt kan anmala och
betala till aktiviteten.

Lanken gar till SXK och man kan vélja att betala med kontokort eller mot faktura.

Fordelen ar bl a att var skattmastare kan bokfoéra en verifikation per aktivitet istallet for en
pa varje inbetalning. Just nu ar den nya tekniken pa férsok och en utvardering kommer
att goras.
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3 Svenska Sjo

Batforsakring pa mina villkor

"Kb‘,ﬂ och 30
bht tryget!”

Erik, varldsmastare pa vag mot
toppen i F1, kund och en av vara
247 000 delagare.

Vi foljde traditionen och ordnade en mycket vilbesokt jullunchv & kubb-
huset. Det mestaw av materw hade medlemmornow lagat sjolva. Kerstin

/ ~ \s Dastrom ochyDag Svensson hjddptes at i koket.
> —_ \\ Rétt tack!

: ” %@ .. Efter Limhamns hamnfestivalen 2019 skrev jag en Tacklista till vara donatorer, dar det

Il-""'_'l

uppstod ett fel. Kameraverkstaden ska vara Kamerateknik men adressen ar fortfa-

LADDA NER VAR KOP & SALJ GUIDE rande Holmgangen 23 A

Conny Wallin — Ansvarig fér Hamnfestivalen

v/ Rad vid kép och forsaljning v/ 500 kr i sjalvriskbonus till kopare*
v/ Gratis kopekontrakt for bat v/ Certifikat med skadehistorik*
v’ Marknadens hogsta erséttning
vid kdép och saljtvister* *f6r dig som har din bét férsékrad hos oss

www.svenskasjo.se/kop-och-salj-bat
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Ordféranden tackade avgaende Anders Lévgren och Bo Kennedy

Oresundskretsens
Arsmote

hélls den 20 november i Lomma och lockade ett 40-tal deltagare.
Undertecknad ledde métet. Verksamhetsberattelser och ekonomiska redovis-
ningar genomgicks och godkandes. Kretsen har god ekonomi och medlems-
avgiften forblir oférandrad. Man noterade att var medlemstidning "Sydpricken”
kostar, men man anser att den ar uppskattad och viktig for vara medlemmar.

Skattmastaren Bo Kennedy och revisorn Anders Ldvgren avgick och till ny
skattmastare valdes Slawomir Skowronski och till revisor valdes Per Tistad.
Jag hélsade de nyvalda valkomna och Bo Kennedy och Anders Ldvgren blev
avtackade pa motet.

Efter arsmotet delades det ut bronsplaketter till Kent Danielsson och Birgitta
Porutis for deras arbete for kretsen. Bada borde fatt plaketten langt tidigare, da
de har arbetat for kretsen i manga ar. Ytterligare en bronsplakett delades ut till
Adrian Lundgren for genomférandet av 24-timmarssegling.

Ordféranden tackade alla for ett trevligt arsméte med god stdmning. Dérefter
bjod kretsen alla narvarande pa raksmorgas.
Gert-Ove Nilsson - Ordf. i Oresundskretsen
Foto Rolf Odselius
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Adrian Lundgren fér genomférandet av 24-timmars-
segling.

H
-
-

Kent Danielsson

STYRELSEN vald 2019

Ordférande
Gert-Ove Nilsson - gert-ove-nilsson@telia.com
Mobil 0705 91 61 68

Vice ordférande
Olle Sviérd - Battekniska kommittén/Miljokommittén
olle_svard@hotmail.com - Mobil 0704 56 66 66

Sekreterare
Pelle Alilroth
paallroth@gmail.com - Mobil 0702 46 45 46

Vice sekreterare
Staffan Ranebo
staffan.ranebo@mail.com - Mobil 0706 52 40 36

Skattmastare
Slawomir Skowronski
skowronski@itplus.se - Mobil 0701 76 65 10

Ledamot
Christer B66s - Eskaderkommittén
christerboos@gmail.com - Mobil 0761 18 38 75

Hans Sandhagen - Klubbhuskommittén
h.sandhage@gmail.com - Mobil 0761 39 63 69

Anders Assargard - Program- o utbildningskom.
a.c.assar@outlook.com - Mobil 0739 08 66 53

Rolf Odselius - Kontaktperson -
sammankallande redaktionskommittén
rolf@odselius.se - Mobil 0705 58 10 85

Suppleant
Anny Nilsson - Hamn o Farledskommittén
anny-nilsson@telia.com - Mobil 0705 91 61 68

Kerstin Dahlstrom - Marknadskommittén
kerstin.kd.dahlstrom@gmail.com - Mobil 0709 13 19 26

REVISORER

Per Tistad
per.tistad@telia.com - Mobil 0708 47 21 23

Martin Philip
martinph45@gmail.com - Mobil 0707 23 12 12

Revisorsuppleant
Ronny Thorn
ronny.thorn@lantmannen.com - Mobil 0705 21 80 67

VALBEREDNING

Dag Svensson
dag.r.svensson@gmail.com - Mobil 0730 61 35 70

Conny Wallin
conny-w@hotmail.se - Mobil 0706 43 76 25

Bo Andersson
bo.andersson43@hotmail.com - Mobil 0723 33 12 24

Bengt-Ake Jénsson
gladius.limhamn@gmail.com - Mobil 0705 17 18 38

Ny skattméstare - Slawomir Skowronski

Han ar den nyvalde skattmastaren som ska héalla stenkoll pa
Oresundskretsens ekonomi. En viktig uppgift som kraver en hel del.
Slawomir seglar en Bawaria 33 tillsammans med sin fru och favorit-
malet ar oftast Polen - som han varmt rekommenderar.

Slawomir har jobbat hela livet med ekonomi och har varit medlem i

Kryssarklubben sedan 2006.

Han har tva passioner i livet - segling och glass.
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NYBODER 3

lla som har rort sig i Kbpenhamn har sakert flera ganger

Pantaenius allriskvillkor —
vad som an hander!

passerat den pittoreska stadsdelen Nyboder med sina ty-

piska gula radhus. Stadsdelens historia fick vi livfullt Iara oss
vid ett mycket intressant besok en I6rdag i november. Var guide be-
rattade mycket entusiastiskt om hur bristen pa bostader for flottans
personal medférde att Christian IV ar 1631 foreslog riksradet att flot-
tans personal skulle samlas i ett omrade mellan Hojbro Plads och
Holmens kanal.

Det var sa det bérjade. Hela omradet var avskilt fran resten av sta-
den och husen byggdes med bara en vaning. Alla hade flottan som
sin arbetsplats antingen som varvsarbetare eller som besattning pa
fartygen. Lagenheterna var sma och ursprungligen pa 40 kvadrat-
meter. Nar bostadsbristen tilltog delades lagenheterna mitt av. Varje
familj fick alltsa klara sig med 20 kvadratmeter med gemensamt
kdék med grannen. Pa innegarden fanns gronsaksland och torrdass.
Nar dasset skulle tommas fick nattamannen bara latrinet genom
bostadsrum och kok och ut pa gatan (hoppas han inte spillde). Sa
smaningom byggdes det till en andra vaning pa husen, och antalet
bostader blev alltsa férdubblat.

P& 1700-talet utgjorde Nyboderne 6% av hela Képenhamns befolk-
ning och varven pa Holmen var stadens storsta arbetsplats. Man

hade sin egen rattskipning och lagarna, som gallde resten av Ko-
penhamn, gallde inte hér. Alla hérde till flottan och fick ratta sig efter
militara regler.

Nyboderne idag har vidgat sin befolkning till anstallda i flottan, ar-
mén och flygvapnet. Man bor synnerligen nara inpa varandra, och
det talas om en speciell Nyboderanda. Man hjélper varandra och
har inte s& manga hemligheter. Lagenheterna hyrs pa kontrakt som
varar i hogst 6 ar.

Sedan blev det provsmakning av flera sorters 6l, skeppsskorpor och
en larorik fragesport. Sa var det lunchdags och plats var bokad pa
Nyboders Kokken. Krogen var sakert flera hundra ar gammal och
serverade oss typiska danska ratter vid ett mysigt langbord tillsam-
mans med 6l och en lille en. En fin avslutning pa en mycket intres-
sant dag.

Text Anders Assargard - Foto Bengt-Ake Jénsson

Med Pantaenius som partner har du det basta tdnkbara skyddet for dig och din bat. Du har alltid fast forsakringsvarde
och aldrig dldersavskrivningar. Fér manga skador har du inte ens en sjalvrisk.

=
PANTAENIUS

Specialist pa batforsikringar

Marstrand - Tel. 0303 44 50 00 - pantaenius.se




AlIS Class B+, en ny AlS-teknologi

Sammanfattning

Det har kommit en ny AlS-standard som ligger mellan de Class A
transpondrar som stora kommersiella fartyg har och de Class B trans-
pondrar som anvands pa mindre fartyg och fritidsbatar. Skillnaden
mellan AIS Class B och AIS Class B+ ar att:

- Class B+ transpondrar sander med hogre effekt och har darmed
stérre rackvidd.

- Class B+ transpondrar sander med hogre uppdateringstakt och med
samma prioritet som Class A transpondrar.

| praktiken innebar det att Class B+ transpondrar ger en klar fordel om
man har en snabbgaende bat och ror sig i tat-trafikerade omraden,
det leder ocksa till att sannolikheten att na satellitmottagarna 6kar, dvs
mojligheten att bli sedd 6verallt pa haven. For langsamtgaende batar
ar skillnaden marginell.

Nedan ges en mer ingadende beskrivning bade av hur AIS fungerar och
vad den nya Class B+ teknologin innebar.

Bakgrund

AIS (Automatic Identification System) har blivit den kanske viktigaste
marina sakerhetsfunktionen. Systemet utvecklades ursprungligen som
ett anti-kollisions system fér kommersiella fartyg dar fartyg skulle kunna
”se” varandra under alla omstandigheter. AIS skickar kontinuerligt ut ett
fartygs identitet, position, hastighet och kurs till alla andra fartyg med
AIS inom rackviddsomradet. Kombinerat med landbaserade stationer
ger detta ocksa mojlighet att trafikleda marin trafik for att minimera ris-
kerna.

AIS ger sa stora sakerhetsfordelar att det blev obligatoriskt i hela varl-
den 2002 for fartyg storre an 300 ton eller med fler &n 12 passagerare
att ha en AIS Class A transponder. Fér mindre fartyg, fiskebatar och fri-
tidsbatar, utvecklades AIS Class B med mindre effekt och lagre kostnad
som dock ocksa kunde kommunicera pa samma natverk som Class A
transponders.

Idag finns AIS pa de flesta fartyg/batar som ror sig pa 6ppet vatten,
atminstone i vara farvatten. Systemet utnyttjas aven till personliga AIS
SART's som "Man-Over-Bord” system.

AIS anvands aven i bojar o fyrar for att sdnda ut vader- och trafikinfor-
mation.Ytterligare en anvandning ar de fartygsfoljningsfunktioner som
vuxit fram. Med Marine Traffic, AlSLive, Vesselfinder o dyl kan man
folja batar 6ver hela varlden. Information gar bade via de landbaserade
stationerna och via satelliter.

Hur AIS fungerar

En AIS transponder bestar av en GPS-mottagare och en VHF data ra-
dio. Transpondern far sin information om position, fart och riktning fran
GPS-mottagaren och skickar ut den i digital form via tva dedicerade
VHF-kanaler (161,975 MHz och 162,025 MHz).
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For att mojliggora att manga transpondrar kan samverka anvands
Time Division Multiple Access (TDMA). Det ar ungefar samma system
som mobiltelefoner anvander. Transpondern lagger beslag pa en kort
(26,6 msek) tidslucka dar den sander sin information. Class A trans-
pondrar anvander s k "Self Organized” TDMA for att detta ska kunna
fungera smidigt vilket leder till att upp till 4500 fartyg kan befinna sig
inom rackvidden. Systemet ger sjalv prioritet beroende pa fart och
avstand.

Nar Class B tekniken utvecklades anvander man sig istallet av tekno-
login "Carrier Sense” TDMA, vilket innebar att transpondern lyssnar
efter en ledig "tidslucka”. Class A transpondrar har alltid prioritet éver
en Class B transponder. Frekvensen pa séndning varierar alltsa bade
med fart och typ av transponder, en snabbgaende farja kan skicka ut
sin position varannan sekund, medan en langsamtgaende segelbat
skickar ut sin position var 30:e sekund.

En annan viktig skillnad mellan Class A och Class B transpondrar ar
effekten, en Class A transponder sander med effekten 12,5 W, medan
en Class B transponder bara sander med 2 W. 2 W begransar en
Class B transponders rackvidd till absolut max 8-10 Nm. Det innebar
ocksa att Class B transponders oftast inte nar satellit-natet.

Den nya Class B+ teknologin

Den nya Class B+ teknologin kallas ibland Class B SOTDMA eller
Class B 5W, men fortsattningsvis i denna artikel anvander vi benam-
ningen Class B+. Class B+ ligger emellan Class A och Class B och
ger fordelar for en del mindre batar.

Class B+ transpondrar anvander SOTDMA teknologi och har alltsa
samma prioritet som Class A transpondrar, dessutom sa Okar sand-
ningsfrekvensen automatiskt med 6kande fart. Detta ar en fordel om
man har en snabbgéende bat och ror sig i starkt trafikerade omraden.
Exempelvis har en bat som gar i 23 knop rort sig 360 m mellan uppda-

Jamforelse av AIS-Classer

Funktionalitet

teringarna med en Class B transponder. Med en Class B+ transponder
blir uppdateringsfrekvensen 5 s och det blir bara 60 m mellan uppda-
teringarna.

Dessutom sander Class B+ transpondrar med effekten 5 W, det dkar
bade rackvidden och sannolikheten att na satellitmottagarna.

Funktion Class A Class B
a 12,5W 5w 2w
Sandningseffekt (20-25Nm) (10-12Nm) (7-8Nm)
R Upp till varje ; i
Séndningstakt 2.3 sek Upp till varje Varje 30 sek
5 sek
Teknologi SOTDMA SOTDMA CSTOMA
Garanterad tidslucka Ja Ja Nej
Pris (ca) kr 25000 8 999 6 000
Séand data Class A Class B
MMSI+namn+anrop Ja Ja
Position+FOG+KOG Ja Ja
Typ av farkost Ja Ja
Dimensioner Ja Ja
Styrd kurs Ja Nej
Svanghastighet Ja Nej
Nav Status Ja Nej
IMO nummer Ja Nej
ETA+Destination+Djupgaende Ja Nej
Sandningsfrekvens (uppdateringstakt)
Fartygets situation Class A Class B+ Class B
Till ankars 3 min 3 min 3 min
FO6G 0-2 knop 10 sek 3 min 3 min
FOG 2-14 knop 10 sek 30 sek 30 sek
FAG 2-14 knop o kursandring 3,3 sek 30 sek 30 sek
FOG 14-23 knop 6 sek 15 sek 30 sek
F6g 14-23 knop och kursandring 2 sek 5 sek 30 sek
Fog > 23 knop 2 sek 5 sek 30 sek

Huvuddelen av informationen har hamtats fran ett "White paper" som foretaget Digital yahts gett ut. Den finns att hamta pa

https://digitalyachts.net/2018/11/26/class-b-sotdma/

Text ur Véstpricken - Lars-Ake Berglund
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Eskader-
planering

Programmet 2020

Nytt ar, nytt decennium och nya bétlivsupplevelser. Kryssarklubben och Oresundskretsen har en hel del
uppslag infér den kommande sasongen.

Pingsteskader

| vanlig ordning startar vi den férsta eskadern vid pingst. | ar &r det inte riktigt samma ansamling av helgdagar
som forra aret och darmed begransas turen till Kbge som vandpunkt. Hundinge och Ishéj utgér delmal pa
farden. Starten sker med samling i Limhamn torsdagen den 28 maj. Avslut gor vi i Margreteholm den 3 juni.

Den nybildade kommittén med inriktning pa motorbatar planerar att langre fram presentera nagot forslag till
eskader.

Rikseskader

| juli klumpar det ihop sig med flera alternativ. Dominerande ar Rikseskadern med Nyborg pa Fyn som
mal. Under fem dagar, den 20-25 juli, ar det en rad olika aktiviteter dar sdsom stadsvandringar, buss-
turer, friluftsteater, provsmakningar och lite festligheter. Mer information om detta och végledning
till anmélan finns pa SXK Riks hemsida under "Batliv’ och "Eskader” "Rikseskader 2020 Nyborg”.
Lankadress https://www.sxk.se/eskader/rikseskader-2020-nyborg

For den som deltar i rikseskadern kan det vara pa sin plats att darefter, enskilt eller med en spontant bildad
grupp, besdka det sydfynska 6-havet och ev dven 6n Als pa Jyllands 6stkust. Detta omrade var planerat for
sommareskadern 2019 men blev da installt pga halsohinder pa fyra av de fem anmalda batarna.

Poleneskader

Under juli planerar kretsens systerférening YKPS i vanlig ordning en eskader till Polen som i ar gar till Dar-
lowo ca 30 nm Oster om Kolobrzeg. Temat fér eskadern ar Erik av Pommern, f6dd och begravd i Darlowo,
som var kung av Sverige, Norge och Danmark under 40 ar pa 1400-talet. Eskadern berdknas starta i Fal-
sterbokanalen omkring 12 — 13 juli. YKPS &terkommer langre fram med mer detaljer och Oresundskretsens
medlemmar ar valkomna att delta.

Ett 10-tal batbesattningar i Oresundskretsen har startat en diskussion om att segla till Skottland. Upprin-
nelsen ar kretsforedraget i hdstas om sex batar fran kretsen som 2008 deltog i the Classic Malt Cruise med
bl a besok hos ett antal kdnda whiskey-destillerier. Nu verkar det mer vara att segla pa Skottlands vastkust i
allmanhet som &r mer intressant an att delta i sjalva "malt cruiset”. Nagra planerar besdka Skottland redan i
ar och i en del fall ev forst nasta ar. Gruppen forstker ocksa fa kontakt med fler som ar intresserade att segla
till Skottland i andra kretsar inom Kryssarklubben. Vill man delta i sjalva "malt cruiset” pagar den under andra
halvan av juli i ca tvd veckor och omfattar bortat 250 nm. Resan till cruisets startpunkt ar fran Oresundsom-
radet ca 700 nm och sedan ar det lika langt tillbaka.

Ut i det bla

Under eftersasongen, vanligtvis i samband med kréaftperioden brukar Oresundskretsen ha en "Ut i det bl&”-
traff. En sadan aktivitet planeras aven i ar och kommer att aviseras en bit in pa seglingssasongen.

Fragor, 6nskemal, kontakt med skottlandsgruppen eller annat om eskadrar nu och framdver kan stallas till
christerboos@msn.com .




KAPELL & ANNAT

Bitkapel av hig balité

Nyhetsbrev fran Kapell & Annat Var 2020

NYTT FOR I AR

SERIEPRODUCERADE DYNSATSER FOR BLA.

BALLAD OCH BAVARIA

Serietillverkade kapell

Vi har mallar till de flesta batmodellerna tillverkade efter sekelskiftet av Bavaria, Jeanneau,
Beneteau, Dufour, Delphia, Hanse, Ballad och Elan. Aven till Albin Cumulus samt olika modeller
av Maxi.

Till dessa gor vi rostfria bagar och syr tyget i var verkstad
som sedan skickas till dig for sjalvmontage.

Monteringsanvisningar medféljer givetvtvis

Polermedel for fonster

Mu i stérre férpackning 249:-

Rantefri avbetalning

Wasa Kredit El
Till v8ra svenska kunder kan vi nu erbjuda rantefri avbetalning pa vara kapell
genom Wasa Kredit.

Kapell & Annat, Kantyxegatan 25L, 21376 Malm&. www kapell-annat.se info@kapell-annat.se
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Kapelltvatt
Impregnering

Vi utfor effektiv & skonsam handtvitt av kapell.

Samtidigt ser vi dver bl.a. sommar, rutor, dragkedjor m.m.

och radgor med Er vad som skall dtgérdas i ar.
Vi rekommenderar en dversyn vart annat dr.

Da haller man kapellet frischt och helt i manga dr.

Formsydda madrasser.
Bestiill badd/resdrmadrasser Viskér ut & langetterar

Sa kan Ni sova béttre i baten! Efter matt & mall.

Skicka in Ert batkapell Nu, Fri returfrakt!
A
Goteborgs Madrass & Batdynor

Victor Hasselbladsgatall, 421 31 V Fréolunda Tel: 031 28 84 50
www.madrassfabriken.se tomas@madrassfabriken.se aadid )

Stor sort. kvalitets batmattor.

@fg‘-ﬁﬂs “E"“quo,

Lagar batkapell
syr tillbehdér, mm

Vastra Ansgarigatan 19
216 12 Limhamn

+46704835054

birgitta@birgittasverkstad.se
www.birgittasverkstad.se

Vajnings-
regler
- en liten paminnelse

For en trygg och saker sjotur ar det bra att
veta vilka vajningsregler som galler till sjoss.
Forsok alltid att visa hdnsyn mot andra och
gora tydliga kursandringar sa att ingen tvek-
samhet rader. Har ar nagra férenklade regler
att komma ihag.

Motorbat och segelbat pa vdg att krocka

- Motorbat vajer for segelbat som seglar (om segelbaten
gar for motor anses den vara en motorbat). Den som hin-
ner i kapp en annan bat ska vaja.

Segelbat och segelbat pa vag att krocka

Den som har vinden in pa styrbord (hdger) sida har fore-
trade mot den som har vinden in pa babord (vanster) sida.
Har bada batarna vinden in pa styrbord (hdger) sida vajer
den som ar lovart (ndrmast vinden).

Den som seglar ikapp en annan bat ska vaja.

Motorbat och motorbat pa vég att krocka:

Bada batarna ska andra kurs at styrbord (hoger). Pa
skarande kurser har den bat som kommer fran styrbord
(hoger) foretrade. Den som kor i kapp en annan bat ska
vja.

Segel- och motorbatar ska vaja for ej mandverdugliga ba-
tar. | tranga farleder har storre fartyg foretrade om de har
samre manoverformaga eller ar hammat av sitt djupga-
ende. Det &r en oskriven regel att vaja for yrkessjoéfarten.

Storre fartyg meddelar ofta sina avsikter med ljudsignaler
vid en mandversituation som kraver uppmarksamhet fran
andra. En ljudsignal betyder att fartyget girar styrbord
(hoger), tva betyder babord (vanster) och tre att fartyget
ska backa.

Pé Transportstyrelsens hemsida under Sjéfart och fliken
“regler géllande sjéfart"” finns deras féreskrifter och all-
ménna rad om sjévéjningsregler.
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