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Sammanfattning

Svenska Kryssarklubben anser att malsattningen att minska antal doda i
fritidsbatsolyckor till 25 +-5 ar realistisk men upplevs inte som en utmaning.
Malsattningen for att inféra rutiner for datainsamling bor hojas kraftigt, med tillrdckliga
resurser bor tiden for inforandet kunna kortas tva ar till 2013. Det bor ocksa infoéras en
malsattning for minskning av antalet allvarligt skadade.

Att ta fram indikatorer som visar att det arbete som utfors leder i ratt riktning ar viktig
for slutresultatet men ocksa for det I6pande arbetet som sker av deltagande
organisationer.

Svenska Kryssarklubben anser det vara bra att dra lardomar vid olyckor fran andra
trafikslag dar sddana ar majliga.

Svenska Kryssarklubben anser att Sjosdkerhetsradet bor ges egna resurser for sin
verksamhet.

Svenska Kryssarklubben anser att massorna ska anvandas att ge deltagande
organisationer mojlighet att informera och bearbeta medlemmar och besékare med
gemensamt framtagna budskap.

Svenska Kryssarklubben anser att arbete med att fa fram béattre forstaelse for varfor
olyckor sker och vad som kan férhindra olyckor ska prioriteras. De 6vriga omraden som
deltagarna i strategi sdkrare batliv 2020 prioriterat ar tillrackligt att arbete med i vantan
pa battre beslutunderlag.

Svenska Kryssarklubben avser att fortsatta arbeta aktivt och delta i arbetet med att héja
sjosakerheten genom att sprida kunskap om orsaker och verkan till olyckor och dédsfall
samt atgarder och tips som okar sjosdkerheten. Det kommer att ske genom analyser,
utredningar och tester som publiceras som artiklar i Pa kryss och pa webben. Det
kommer ske vid seminarier, pa massorna, utbildningar och i faktablad.
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Kommentarer till rapporten

Kapitel 4 Mal 2020

Svenska Kryssarklubben anser att en malsattning ska vara utmanande men anda realistisk att
uppna. Bristen pa tillforlitlig dodsfallstatistik dar analyser om dddsfallsorsaker ar medtagna
ar avgorande for att kunna satta in ratt atgarder. Att satta upp en malsattning till 2020 att
minska antalet dodsfall till 25 +-5 upplevs inte utmanande. Men i beaktande av att det finns
luckor i orsak - verkan vid dodsfallen sa upplevs malsattningen initialt realistisk. Vi utgar fran
att malsattnigen kan revideras nar vi fatt igang en fungerande statistik.

Svenska Kryssarklubben anser att det ar bra att batlivet tar lardom av det arbete med
rapportering och olycksfallsstatistik som sker inom STRADA. Det ar dock viktigt i
sammanhanget att se till att biltrafikens olycksfallsdefinitioner inte utan analys anvands for
batlivet.

Regeringen vill halvera antalet allvarligt skadade inom batlivet fram till ar 2020. Att i det
sammanhanget endast foresla att malet ar att till 2015 bygga upp rutiner for datainsamling
ar alldeles for lagt stallda mal.

Svenska Kryssarklubben anser att det ska finnas en malsattning for sankning av antalet
allvarligt skadade. Med tanke pa att regeringens mal utgick fran ar 2007 sa ar en halvering
troligen inte realistisk.

Kapitel 5 Indikatorer pa batlivets forandringar

Troligen beror manga olyckor pa skepparens eller besattningens beteenden. Att ta fram
indikatorer som visar att det arbete som utfors leder i ratt riktning ar viktig for slutresultatet
men ocksa for det [6pande arbetet som sker av batorganisationerna.

Forslag till indikatorer kan vara:

Andel batar med nerféllbar sakerhetsstege fran vattnet

Andel batar som har en flytvast per passagerare ombord

Andel ombord som anvander flytvast

Andel som genomfért en man 6verbord 6vning

Andel som kollar att branslet inte ar férorenat innan avfard
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Kapitel 6 Jamforelser med vag- och flygsdakerhet

Att titta pa de olika trafikslagen och de olyckor som sker och darifran dra slutsatser och
lardomar ar viktigt men det finns ocksa stora skillnader i anvdandning och forutsattningar som
bor beaktas.

Skepparen pa en bat delar en farled som kan vara trang eller hundratals meter bred med
andra flytetyg varav manga har olika malsattningar med sin fard. Baten kan ocksa anvandas
pa olika satt som traningsredskap, tavlingsmaskin, transportmedel, solplattform, glidare,
kryssare och bostad. Ibland kan ocksa samma bat ha flera av dessa anvandningsomraden vid
olika tidpunkt och ibland dven samtidigt. Det gér anvandningen av baten mer komplex och
dessutom paverkar vader och grundférhallanden farden pa ett avgérande satt.

Svenska Kryssarklubben anser det vara bra att dra lardomar fran andra trafikslag dar sadana
ar mojliga men att direkta jamforelser bor ske med forsiktighet.

Kapitel 7. Arsplan for Strategi Sikrare Batliv

7.1 Sjosakerhetsradets roll har forandrats och ar numera endast ett varumarke for batlivets
sjosdkerhetsarbete. Det ar darfor viktigt att varumarket uppréatthalls gentemot media,
politiker och allmanheten.

Svenska Kryssarklubben anser att Sjosdkerhetsradet bor fa egna resurser for sin verksamhet
och att till radet bor anslutas PR resurser som pa ett professionellt satt kan fora ut radets
budskap och rapporter. Medverkande organisationer bor vara aktiva i sjosakerhetsarbetet sa
inte radets moten upptas av icke aktiva deltagares agendor. Deltagarna fran
organisationerna ska vara pa hogsta tankbara niva for att fa 6kad beslutskraft.

7.2 Att planera att rapporter slapps vid méten som genomfoérs vid massorna medfor
missade mojligheter att sprida budskapen via deltagande organisationer varav manga ar
utstdllare pa massorna. Svenska Kryssarklubben anser att rapporter ska presenteras i god tid
fore massorna och att eventuella faktablad ska finnas klara till massorna sa att deltagande
organisationer ska kunna fora ut budskapet till besokare och medlemmar. Spridningen blir sa
mycket kraftfullare om det sker i en tvastegsraket dar deltagande organisationer ar med i
andra steget. Det har arbetssattet innebar troligen att Sjosdkerhetsradet har sina moten i
god tid fore massorna.
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Kapitel 8 Prioriterade omraden

Svenska Kryssarklubben anser att de omraden som prioriterats av deltagarna i arbetet for ett
sakrare batliv 2020 ar tillrackligt med utgangspunkt fran den information vi nu har. Det
viktigaste arbetet ar att fa fart pa ar rapportering av olyckor och dédsfallstatistik samt fragor
till olycksdrabbade och éverlevande.

Vad hade férhindrat att olyckan intraffade?
Vad hade lindrat konsekvensen av sjdlva olyckan?
Vad hade lindrat konsekvenserna efter olyckan?

Svaren pa de har fragorna kommer att ge en mycket stérre forstaelse for hur det kunde ga sa
illa och vad som kunnat férhindra olyckan. En information som vi behover for att satta in ratt
atgard och ga ut med ratt budskap.

Svenska Kryssarklubben anser att arbetet med att fa ett sdakrare batliv ar viktigt och ar ett
omrade som sedan klubbens bildande 1923 varit med i syftesparagrafen.

"Foreningen skall verka for vidgad kunskap om batar, lampade for turist- och langfarder,
liksom batarnas vard och utrustning, framjande av sjomanskap, sjosdkerhet och
navigationskunnande samt spridande av kainnedom om farvatten och hamnar.”

Varje nummer av Pa Kryss som ldses av ca 70 000 ldsare innehaller ett antal sidor som faller
inom kategorin sjosdkerhet. Svenska Kryssarklubben avser att fortsatta arbeta aktivt och
delta i arbetet med att hoja sjosdkerheten genom att sprida kunskap om orsaker och verkan
till olyckor och dodsfall samt atgarder och tips som Okar sjosdkerheten. Det kommer att ske
analyser, utredningar och tester som publiceras som artiklar i Pa kryss och pa webben. Det
sker vid seminarier, pa massorna, utbildningar och faktablad.
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Svenska Kryssarklubben anser avslutningsvis att resurser for forskning och analys samt
statistikinsamlig bor tillforas omradet i forhallande till andelen olyckor. Sa 10% av 500 Mkr
ger 50 Mkr som borde kunna gora att insamling och analys borde kunna pabdrjas redan
2012.

Per Berkhuizen Torbjorn Berg
Kanslichef Ordférande
Svenska Kryssarklubben Svenska Kryssarklubben
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