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Remissvar avseende Promemoria rérande forslag pa
Forarbevis for vattenskoter — kompletterande forslag 12020/02471

Svenska Batunionen (SBU), Svenska Kryssarklubben (SXK) och Svenska Seglarférbundet (SSF) ar
Sveriges storsta batlivsorganisationer och representerar tillsammans 6ver 300 000 medlemmar. Vi
overlamnar harmed vart gemensamma remissvar.

Vi ar forvanade over att regeringen nu forslar att vanta med att inféra en reglering till sommaren
2022. Genom att justera forslaget enligt vart tidigare remissvar kan regleringen inféras redan till
sommaren. Justera 8 § i 1.3 Forslag till fdrordning om utbildning och férarbevis for att fa framféra
vattenskoter (s. 9) till:

Krav for att fa férarbevis
8 § For att fa forarbevis for vattenskoter ska sékande ha fyllt 15 dr och ha genomgadtt av

transportstyrelsen godkdnd utbildning eller inneha ett férarintyg med godkdnd

vattenskoterpraktik utfdrdat av Némnden for Batlivsutbildning

Vi férvanas dven Over att inte heller denna justerade promemoria néamner dagens utbildningssystem
dar NFB, Namnden for batlivsutbildning, ansvarar for intyg och kunskapskrav. NFB bildades 1985 och
ar resultatet av ett samarbete mellan Transportstyrelsen, Svenska Batunionen, Svenska
Seglarforbundet och Svenska Kryssarklubben. NFB ar en ideell férening med uppgiften att utveckla
kompetensintyg for utbildning inom svenskt fritidsbatsliv, utbilda och auktorisera forhorsforrattare,
marknadsfora intygen samt informera utbildningsaktérer.

Vi konstaterar fran de remissvar som inkom i februari att NFB har ett mycket stort stod, bade hos
batorganisationer, livraddningssallskap och batbranschen. Vi anser att Namnden for batlivsutbildning
(NFB) ska ges mojlighet att kontrollera kunskaperna. Kostnaden for medborgaren att genomga
utbildning och certifiering till dagens férarintyg varierar, men dr om det genomfors hos
foreningsaktorer ca 1 500 kr. Att jamfora med 6 000 kronor eller mer hos kommersiella aktérer.

Nya uppgifter om héga kostnader — 1at NFB ansvara

Vi tycker det ar viktigt for att uppna en battre sikerhet, att intyget och utbildningen gors val
tillgangliga bade vad avser innehall och kostnader. | vart tidigare remissvar bedomde vi att kostnaden
for ett intyg kunde bli sa hog som drygt 6 000 kronor. Vi tvingas konstatera att beloppet sannolikt kan
bli ytterligare 50 procent hogre, efter att ha sett uppdaterade erbjudanden pa den aktuella
utbildningsmarknaden. Detta befarar vi, kommer innebéra att bara de som har god ekonomi kommer
att kunna ta intyget, vilket gor att troskeln till batlivet hojs rejalt. | sin tur, innebar det att man
forsvarar for unga och nya grupper — exempelvis nya i Sverige — att komma in i batlivet. Detta
scenario ar en konsekvens av att férslaget i promemorian fortsatt ar utformat sa att studieforbund
och ideella féreningar i praktiken utesluts fran mojligheten att ordna utbildningar som kan ligga till
grund for forarbevis for vattenskoter.



Med det nuvarande forslaget kommer saledes troskeln for en intradesbiljett till ett berikande batliv
bli alldeles for hog. Det kommer sannolikt bli dyrare att ta ett foérarbevis for vattenskoter an att ta ett
korkort for bil vilket ar helt orimligt.

Forarintyg for fritidsbat, i vilket kurser idag kan tillhandhallas genom en lang rad ideella foreningar
och studieforbund, ar mer omfattande an innehallet i utbildningen till férarbevis for vattenskoter,
enligt vad vi erfar efter kontakt med Transportstyrelsen. Mot den bakgrunden anser vi det som
skaligt att ett Forarintyg taget hos NFB, och som kompletteras med godkand vattenskoterpraktik, ska
kunna valideras till ett Forarbevis for vattenskoter utfardat av Transportstyrelsen.

Dagens Forarintyg for fritidsbatar, som NFB handhar, har spelat och spelar en vasentlig roll for att
sjosdkerheten idag ar hog bland fritidsbatar. NFB’s nya examinationssystem som utéver namnden
anvands av en rad hogskolor och myndigheter gor att du redan idag kan fa ut dina behorigheter pa
ett plastkort, till sommaren kommer den digitala varianten vara i drift, allt for att skapa god
tillganglighet for medborgarna och férenkla for ex polis och kustbevakning att kontrollera dagens
behérighetsintyg. Okad tillgdnglighet och férbattrad Sjosikerhet var anledningarna till att
myndigheterna 1985 inrattade NFB med Transportstyrelsen och batorganisationerna.

Néar det géller punkterna 2.3 — 2.7 finner vi det svart att yttra oss, framst beroende pa att hela forslaget
till lagstiftning inte funnits tillgangligt samt att remisstiden varit valdigt kort.

Slutligen forutsatter vi att 6vergangsreglerna som namns i den ursprungliga Promemorian finns kvar
och foljer samma struktur, men med justerad tidsplan i linje med det senarelagda inférandet. Vi
forutsatter dven att dessa dvergangsregler kommer ga ut pa remiss vid ett senare tillfalle.
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