Lossimouth 10 juli 2014

Rapport frian éverfart 6ver Nordsjon

Tva dygn efter ankomst till Thybordn, fick vi ett viderfonster som vi inte kunde missa. De normalt forhirskande
vistliga vindarna skulle ge vika {6t sydliga under flera dagar. DMI {6rutspadde 6-8 pa fredagen, upp till 13 m/s pa
16rdagen. Vi hade varit ombord hos en norrman, som hade varit 6ver Nordsjon flera ginger och vi fick oss till livs, att
en Spackhuggare skulle alla omstindigheter klara 6verfarten bittre dn dess besittning.

Med nerverna lite utanpd, limnade vi Thybor6n klockan sex. I sol och frisk vind in frin tvirs, loggade vi 6ver sex
knop och tog kurs pa Skottland. Karna med Dr. Bjurstens sjosjukeplaster bakom 6rat, tog allt med stort lugn; tog sina
pass, sov och liste pa 6vrig tid.

Jag var mer pa spinn och tog vakt hela natten till 16rdagen. Nir morgonen kom, var det ilsket r6tt 1 skyn. Red sky in
the morning, sailors warning, tinkte jag!

Under 16rdagen tog vinden i och vi fick medelvindar pa 12-14. Enligt Reeds Nautical almanac ska det ge vagor pa 3
m. (Det sigs att nir man ska berikna vighdjd, ska man ta upplevd vigh6jd och dela med tvi.)

Karna uppticker, att det rinner vatten pa durken i ruffen. Ingen fara, men ndgra liter har vi tagit in, ett stressmoment.
Lickan sparas till luckan 1 sitt-brunnen, som titas provisoriskt.

Under 16rdagen vidtar jag det nagot klaustrofobiska arrangemanget att stinga alla luckor och med revade segel lita
baten med hjilp av vindrodret klara sig sjilv. Instingda ligger vi och hor hur béten Gverskéljs och kastas runt. I ett
mantra sager jag till mig sjilv; Idag dr det Spackhuggarvider, Idag ér det Spickhuggarvider...ja idag dr det
Spickhuggarvider!

(’Idag dr det Spackhuggarvider” konstaterades en ging for mig, av konstniren och Spickhuggarkonnisoren Erland
Holmstrém infér kappsegling i styva vindar.)

Pi eftermiddagen spricker vidret upp, solen kommer fram, det mojnar av betydligt och vinden vrider emot. Vi har
nu en loggad snittfart pa 6,2 kn. Vi seglar in bland oljeriggar och servicefartyg. jag vet inte hur man ska tyda alla
varningarna pa sjokortet. ” Hall minst 500 meter ifrdn, annars kommer bevakningsbaten” hade norr-mannen sagt.

Vi hor ett anrop pa VHF radion till segelbat i position N 57,....E04,..

My God! det dr oss man kallar upp, jag som bara provat min VHF en ging.

Med anstringd stimma svarar jag pd anropet, och far mig till livs, att hélla tvd sjomils avstand till ett av fartygen.
Sent pa kvillen dor vinden helt och seglen sldr i den kraftiga dyningen. In pa natten birgar vi alla segel och driver.
Baten rullar vildsamt och kommer ibland i sjilvsvingning av dyningen, saker larmar och skramlar runt i ruffen.Vi har

oljeriggar runt om oss, den nidrmsta pa fem sjomils avstand. Klockan fyra pi morgonen tar jag vakt, men somnar
utmattad ifrdn allt. Klockan étta flyger jag forvirrad upp, men vi dr som tur ir fortfarande pa avstand. Vi har fatt en
stadig bris och sitter kurs igen.

Pa sondagen gar seglingen stadigt, vi gor stadiga fem knop. Sjokldder och kojer dr bléta och det ér ritt ombord. Vi
kan sova eller vila med dggklockan pd 15 minuter f6r utkik.

Efter exakt tre dygn, mindag morgon, angor vi Rattary Head. Stirkt av min nyvunna VHF- vana, kallar jag i god tid
upp hamnmastaren i Fraserburgh och anmiler var ankomst. Det var bara gi in och ga fram till tornet. Det torn jag
hittade 1 hamn-skissen, var vid en inre bassing, det var inte det trafikledningstorn som menades.

Pa vig in till den inre bassingen, kommer en tralare rakt mot, full back ut i igen. Istillet f6r att bli mottagna som

hjltar, blir vi blir utskallda pa grovt sprak av fiskare och raskinn.



