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Smorjoljerér till ventilmekanis-
men, oskadade ’synliga’ delen
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Byta topplock pa
’Yhjalmar’ - plus lite till....

| férra numret beréttade Ronald
Rybbe om nyttan av att byta
topplock pa gamla 8 och 12 hk
Yanmarmotorer. Nar han skred
till verket pa sin egen béat pas-
sade han pa att gora lite mer
an s3, vilket visade sig klokt.

inga specialverktyg, och precis sam-

ma verktyg anvinds igen vid monter-
ingen férutom momentnyckeln och blad-
mattet. I flottan fick man ldra sig att som
maskinist alltid gardera sig for hemresan,
och detta ir synnerligen klokt for i det
momentet sitter hela l6sningen. Dirfor ska
du dokumentera noga med papper och
penna hur delarna satt, hur rér och led-
ningar for vatten och diesel 4r dragna, lik-
som fdrger och fistpunkter for elledningar.
Skriv ocksd girna upp vilken nyckelvidd
och vilket led-, ring-, block- eller hylsverk-
tyg som du anvinder for respektive del.
Aven om pappret blir smutsigt och det blir
en del skrivande sa ir det viirt den tid det
tar att dokumentera, for nir allt ska mon-
teras samman gar det avsevirt mycket for-
tare.

Vid nedmonteringen &r det viktigt att
varje separat del - dven skruvar, brickor och
muttrar - som plockas loss omgaende tviit-
tas ren. Dérefter ska man mycket noga
inspektera den ur alla vinklar och vrar och

N ir du demonterar motorn behdver du
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samtidigt kritiskt fraga sig om den hiir delen
kanske ocksd ska bytas ut.

Att hitta alla fel och brister redan i det
hér skedet dr utomordentligt viktigt, detta
for att fa en korrekt gvergripande diagnos
pa motorns skick.

Inspektera och dissikera

En typisk och skrimmande upptickt som
Jjag sjélv gjorde - och som ger niring till
ovan sagda - var en svagt lickande
vakuumventil som tidvis under 23 ar stinkt
smd vattendroppar ner pa och runt cylin-
derhuvudet och #ven pd hégtrycksroret
frén insprutningspumpen, vilka bigge nu
var gravt rostiga.

An vérre var den upptickt jag gjorde pa
ett "osynligt’ stdlle (synligt bara med stark
ficklampa och spegel) i underkant av topp-
locket dir smér-
joljerdret dr anslu-
tet till smorjkana-
len fér ventilme-
kanismen. Dar var
smorjoljeréret si
gravt rostangripet
att det bara var
friga om timmar

Den lackande
vakuumventilen
som orsakade
rostskador pa
smorjoljerdret.

innan det gitt hal. Om det hdnt under
motorgang i marschfart hade motorn forlo-
rat sitt smorjoljetryck sekundsnabbt med
fullstindig lagerskidrning som f6ljd. Den
sekundara effekten hade varit att skepparen
blivit av med 6ver 70 000 kronor i en ny
motor. .

Ett annat exempel var nir jag vid 10-ars
kontrollen pa 80-talet, trots att motorn den
glngen var urmonterad, missade att kyl-
vattenkroken for avgaserna var helt upp-
rostad (stalgjutgods). Samma sommar spru-
tade det som en fontin i maskinrummet och
skepparen fick ta till linspumpen och sen
nodreparera.

I det hiir momentet nér man river motom

Ett typexempel pa en provisoriskt
reparerad (Plastic Padding) kylvat-
tenkrdk av gjutjérnsmodell. P4 sena-
re tid levererades motorerna med
denna del i bronsutférande.
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kan séiledes snilheten och kanske ocksa
littjan mycket lédtt bedra visheten. OK, visst
kostar reservdelar slantar, men man maste
ocksé uppriktigt friga sig vad det kan orsa-
ka for kostnader och kanske ocksa olyckor.
Du skall ju dnda ta kontakt med den lokala
Yanmarservicen angaende reservdelar, be
dem da om tips vad de rekommenderar att
du samtidigt byter ut. De om nagon har
klam pa detta.

Den inre inspektionen

Vid min egen motorrenovering kom intres-
set till att borja med att helt inrikta sig pa
cylinderloppet. Det var med stor glidje och
tillfredsstillelse som jag kunde konstatera
att det sag ut precis som vid 10-drsinspek-
tionen 13 &r tidigare, det fanns inte ens en
tillstymmelse till den vindkant som skapas
av kolvringarnas vandpunkt i cylinderlop-
pet, bara en fargskiftning. Det fanns heller
inte det minsta rostangrepp i den nedre lig-
gande delen av cylinderloppet. Dér kan det
namligen samlas droppar med kondensvat-
ten som ligger kvar i cylindern under vint-
rarna. Vidare demonterades ocksa den stora
och praktiska inspektionsluckan for cylin-
derns kylkanaler och dir inne visade det sig
vara helt fritt frdn t o m sma rostangrepp.
Men déremot var zinkanoden uppéten till
oigenkannlighet, och jag som tyckte att det
inte var s lange sedan jag bytte...

Den yttre inspektionen
Jag hade under aren bytt ut en del kylslang-

& i -

Tryckréret mellan insprutningspump
och insprutning lossas.

Insprutningsdelarna démonteras.
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ar och brinsleslangar som fatt nétnings-
skador, men inte hallit reda pa vilka. Dar-
for brot och bdnde jag pa allihop och kunde
konstatera torrsprickor i var och varannan.
En del slangar var till och med original,
dvs 23 ar gamla, med japanernas specifi-
ka tradslangklammer.

Niar kylvattenkroken skulle demonteras
fran avgasroret (avgasroret dr den raka ror-
bit som sitter mellan avgaskroken och kyl-
vattenkroken) s brast roret tvirt av! Gods-
tjockleken visade sig vara mindre dn en
halv millimeter, saledes mindre dn 10% av
den ursprungliga tjockleken runt 5-6 mm.

En annan upptéckt var en spricka i en
kylvattenanslutning till kylvattenkréken
dir avgaser och vatten blandas.

Pa elsidan var primérkabeln till startmo-
torsolenoiden néstan av. Kabeln dr en nor-
mal 1,5 mm?®:s kabel, en sddan bestar av 45
st smé tunna koppartrddar som vardera dr
0,3 mm tjock. Endast en enda av dessa tra-
dar var forbunden med kabelskon - och mer
behover inte sidgas.

Nar det géllde insprutningens regulator-
teknik sa visste jag att det behdvdes nya
grejor eftersom motorn vandrat upp och ner
i varvtal under flera ar.

Diagnosen pa toppen

Det enda som du inte behdver inspektera ar
ju topplocket, for du koper ju ett nytt (se
artikeln i forra numret) och da ingar venti-
ler, ventilfjddrar och knaster. Inte heller be-
hover du inspektera de olika insprutnings-
delarna, for har giller ocksa bara ett alter-
nativ: kop helt nytt om det inte nyligen ar
utbytt. Daremot ska du ta dig en titt pa
vipparmsbryggan, inklusive vippor, juster-
skruvar och smérjkanaler.

Personligen inspekterade jag faktiskt
dven topplocket noggrant, jag gjorde det i
rent studiesyfte med bade mattverktyg,
handverktyg, specialverktyg for demonter-
ing av ventiler, borrmaskin och borr samt
ogon och nidsa. Forst kunde jag konstatera
att avgasventilens site hade sjunkit 3/10
mm under godként vdrde. Efter demonter-
ingen av ventilerna kunde glddjande nog
konstateras att den bld smorjoljerdken
berodde pa stora spel mellan ventilspindlar
och spindelstyrningar. Mest sliten var spin-
del och styrning pa insugssidan, som glap-

Pinnskruvarna for insprutningsdelar-
na lossas.

pade valdsamt med flera tiondelar i spel. De
som kénner till fyrtaktsmotorns arbetsfaser
vet att i insugskanalen rader det ett kraftigt
undertryck under insugfasen da kolven gar
inat och insugsventilen stir dppen. Detta
medfor ju sjdlvklart att med for stora spel
hir, sa sugs ocksd smorjoljan med in i in-
sugskanalen och blandar sig med férbran-
ningsluften och forbrinns, ddrav den bla
avgasroken.

Jag provborrade ocksa péa flera stillen i
topplocket, se tdndstickorna som &r instop-

Y : .

Topplocket med losa ventiler, fjadrar,
fjaderhattar och knaster.

Det lilla svarta halet i 6verkant pa
forbranningsrummet &r borrat in till
kylkanalen, ca 9 mm gods. | gruppen
av borrhal i avgaskanalen var borr-
djupet mellan 2-3 mm. Borrhalet i
insugningskanalen, den ensamma
tandstickan, ar 6 mm.

pade i borrhdlen (bilden visades ocksa i
forra numret, varvid bildtexten nog blev
lite forbryllande eftersom det inte uttryck-
ligen framgick att halen alltsa var borrade.
Reds. anm.) I forbranningsrummet var
tjockleken mot kylkanalerna aldrig mindre
in 9 mm, siledes mycket betryggande. I
insugskanalen var det aldrig mindre &n 6
mm, men i avgaskanalen var det mellan 2-
3 mm, sdledes en avsevird skillnad. Detta
kanske kan uppfattas som icke akut, men
det &r det. Med en s& tunn vigg och med
dver tusen grader heta avgaser blir denna
begridnsade del av topplocket avsevirt
mycket hetare, och hir uppstar da en lokal
dverhettning av kylvattnet och en separa-
tion av saltkristallerna fran havsvattnet
med okat rostangrepp som féljd.. Det hir
innebar ocksa att rostprocessen hela tiden
accelererar pa just det har lokala stillet,
eftersom  godstjockleken  kontinuerligt
minskar och kylvattentemperaturen &kar.
Beviset for detta dr just borrproverna, som
visar stora mattskillnader i godstjockleken
mellan just avgaskanalen och insugskana-
len, men framforallt i jamforelse med borr-
provet i forbranningsrummet.

Vad Yanmarfabriken pa sin tid avsag med
sin +42° termostat pa de saltvattenkylda
motorerna var just att undvika denna pro-
cess sd lange som majligt.

Reservdelar

Det hade alltsd varit ruskigt nira bade en
vattenlidcka i avgaskanalen och en smérjol-
jeldcka, som i sin tur skulle ha skapat en
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kraftig aderlatning och penninglicka av
skepparens plinbok. Men dven det utbrin-
da avgasroret, de torkade kylvattenslang-
arna och elkabeln som bokstavligen hiing-
de pé sista trdden hade utan tvekan skapat
mycket stora obehag.

Voérdnaden [or den gamla motorn, dven
kallad "Yhjalmar', ndrmade sig en tari 6gat,
23 sasonger och i det nirmaste oskuld - for
det var ju jag som hade brustit i omvard-
nad. Det hiir gav helt klart psykologisk nér-
ing at renoveringsplanerna och dérfor spa-
rade jag heller inte pa slantarna, den hir
motorn skulle komma att gi i méanga
sdsonger fortséttningsvis. Dérfor gjorde jag
upp en lang inkopslista.

Det koptes in nytt topplock med topp-
lockspackning och fér évrigt dven alla dvri-
ga nodvindiga packningar, ny komplett
insprutare med alla ingdende delar, nytt
spridarrér mellan insprutningspump och
insprutare, ny nélventil med regulatordel,

Tipparmsbryggan lossas/demonteras
for att gora topplocket sa ’lagt’ som
mdojligt vid demonteringen; ett skott
sitter i vagen.

nytt smérjoljerdr till vipparmsbryggan, ny
impeller till kylvattenpumpen, ny kylter-
mostat (42-graders), ny invindig zinkanod
for cylinderkylningen, ny drédneringskran
for kylvattnet i underkant pa topplockets
kylmantel, nya dieselslangar, samtliga kyl-
vattenslangar, nya rostfria dubbla klammer
pa alla slangar, nytt avgasrér mellan av-
gaskroken och kylvattenkroken, nya driv-
remmar till generator, vattenpump och kyl-
kompressor, packningsklister samt motor-
farg. Kylvattenkroken fér avgaserna, som
pa de tidigare arsmodellerna var av stal-
gjutgods, rostade som regel sénder ganska
fort och var redan bytt till en i det nya
bronsutforandet.

lhopmonteringen

Innan alla delarna monteras pé plats igen
ar det viktigt att man har en riktigt rejil
storstddning i maskinrummet samt att man
pd alla de ytor som utgér kontaktytor eller
packningsplan renskrapar noga och torkar
torrt med en lite starkare fettlésande vits-
ka.

Aven kolvtoppen gor du ren. Still kolven
i ovre dodldge, skrapa med ett slott stim-
jérn eller liknande, fortsitt med fint sand-
papper, avsluta med att skélja bort 16st sot
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med thinner frin en sprayflaska eller lik-
nande. Vrid runt motorn tills kolven ir i
nedre dédlaget och gor rent i cylinderlop-
pet med rena lakanstrasor, direfter ligger
du pa en tunn smérjoljefilm i cylinderlop-
pet.

Nu tar du fram och liser dina pappers-
noteringar och du kommer att uppticka att
det kiinns lugnare och enklare att bérja
skruva ihop motorn én att riva isir den, nu
nédr du har dina anteckningar att séka stod
i

Att efter den inledande rengéringen i
monteringsfasen bérja plocka ihop alla
‘tunga’ delar ar en ren frojd. De &r nya eller
rena och fréscha och det kiinns helt enkelt
mysigt att ligga topplockspackningen pa
plats. Liksom att med gott samvete lyfta dit
toppen, stotstinger och vipparmsbryggan
och skruva pa topplocksmuttrarna pa cylin-
derns pinnskruvar — man vet att det 4r rent
och fint och att alla gingor och kontaktytor

Genom att motorn vilar pa gummi-
kuddar kan man med hjilp av en ’bryt-
brada’ pressa motorn i sidled fér att

oka avstandet till maskinrums-skottet.

ar rena. Nir sedan muttrarna ska dras med
sitt rdtta moment (hur mycket far du reda
pé av din Yanmarservice) si blev det nis-
tan som en liten andaktsstund. Till sist
Jjusterar du ventilerna med hjilp av blad-
mattet.

Den litt sakrala och lyriska stimningen
gor att man av bara farten fixar till elled-
ningar och slangdragning fér vatten och
diesel pa ett battre siitt 4n det var tidigare.
Med mycket buntband och klammer ser det
riktigt professionellt ut.

Kostnad eller investering

De ovan uppriknade delarna dr som regel
allt vad som behdvs och alltsammans kos-
tar i dagslaget runt 8 000 kronor. Fér dessa
slantar plus ditt eget arbete far du efter
renoveringen en motor som ganska sikert
tuffar och gar i minst tio &r till, formodli-
gen i femton ar till. Satsar du dértill ocksa
pa en sétvattenkylning - for en tilliggs-
kostnad under 7 000 kronor - s har du,
utover en halv histkraft till, garanterat en
dieselmotor som helt slutat att rosta invin-
digt och med seriost underhall kanske gar i
ytterligare tjugo ar.

Vad som i en framtid efter en sidan har
upprenovering dnda kan ta livet av din

motor dr nog bara ett daligt underhall ell
det naturliga urvalet, som Darwin uttryck
te saken. Om du istdllet i framtiden tar hjil
av din Yanmaraterforsiljare med rad, tip
och underhallsdelar och om den dirtill f
ett gott underhdll med oljebyten varje
sésong, sa tar det bevisligen lang tid att sli
ut en Yanmar YS-8/12. Virt att tilligga
att en motor med saddan konstruktion oc
sddana dimensioner som Yanmar YS-8/12
tillverkas inte lingre, inte ens av Yanmar,

Vad tyckte *Yhjalmar’?

Renoveringsarbetet gjordes varen 1999 och
fortfarande efter tva siisonger dr han bide
starkare och piggare dn de sista atta dren
fore renoveringen och nigon avmattning
har inte mirkts. Bla rik férekommer inte
alls och motorvarvtalet dr helt stabilt bide
vid marschfart, mellanvarv och tomgéng
Styrkan marker jag frimst pa ett bittre

Nar topplocket skulle lossas fattades
5-6 mm i avstand fér att de nedre
pinnskruvarna fran cylindern skulle
ga fria.

vridmoment, att han levererar en stdrre
kraft vid ett ligre gasreglagelige, och att
han inte ldngre dr si kéinslig om den rem-
drivna, kraftkrdvande kylkompressorn ir
péslagen eller inte.

Vidare ar insprutningshilden s perfekt
Jjusterad i méithank av Yanmarservicen att
Jag ocksd kan minska varvtalet till under
100 varv/minut. Till detta bidrar ocksa de
nya ventilerna och en perfekt kompression.
Vad som dr néstan dnnu mérkligare &r att
Jag gjort ett antal provstarter efter lingre
uppehall, bl a pa varen 2000 efter det langa
vinteruppehéllet och i december samma ar
vid en sa lag temperatur som - 5°. Vid dessa
tillfdllen har jag med flit stéllt gasreglaget
pé lagsta mojliga varvtal och sen vridit pa
startnyckeln. Startmotorn har aldrig dragit
Yhjalmar’ mer 4n tva vevaxelvarv innan
han tédnder och gér igdng och sen fortsitter
att gd pa ett varvtal av ca 70-80 varv
/minut, d v s i ungefir samma takt som du
nu liser dunk, dunk, dunk, dunk. Det ir
bara att ta av sig mossan for ett sa fint upp-
trédande efter 25 ars trogen tjénstgoring.

Ronald Rybbe

Fotnot: Principerna for den beskrivna Yan-

marrenoveringen giller dven for andra
marindieselmotorer.
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